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1. Wprowadzenie

Obecnie rozwoj ruchu rowerowego w Polsce i Europie uwazany jest za jeden z najwazniejszych
priorytetow w aspekcie rozwoju zrownowazonej mobilnosci i transportu zeroemisyjnego przyjaznego
srodowisku.

Analizy krajowe i migdzynarodowe wskazuja na wielkg konkurencyjno$¢ roweru w stosunku do
transportu samochodowego, a takze zbiorowego w komunikacji codziennej (dojazd do pracy, szkoty,
obiektoéw uzyteczno$ci publicznej). Rower zajmuje mato miejsca, nie emituje spalin, zapewnia
minimum codziennego ruchu swojemu uzytkownikowi co ma znaczenie w profilaktyce chordb
cywilizacyjnych. Warto zaznaczy¢, ze ruch rowerowy wg badan Komisji Europejskiej jest jednym
z glownych elementéw przyczyniajacych si¢ rozwoju turystyki aktywnej, a tym samym przyczynia si¢
do rozwoju spoleczno-gospodarczego regiondw (nowe miejsca pracy w sektorze handlowo
-ushugowym).

Zainteresowanie ruchem rowerowym stwarza potrzebe wytyczenia i zorganizowania tras (drog)
rowerowych, umozliwiajacych bezpieczng i komfortowa podréz rowerem. Niezbedne jest polaczenie
réznych form ruchu rowerowego o znaczeniu rekreacyjnym, turystycznym z proekologiczng
komunikacjg w celu kreowania nowych postaw w komunikacji codziennej, rekreacji w wolnych
chwilach i turystyki w okresie wakacji. Wobec powyzszego nalezy dazy¢ do rozwoju i budowy
zintegrowanej sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (dojazdy do szkoét, pracy, budynkéw
uzytecznosci publicznej), rekreacyjnej (podroze w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazu,
przyrody), turystycznej (mozliwo$¢ zwiedzania atrakcji turystycznych na rowerze) oraz sportowej
(wyczynowa jazda na rowerze).

W ostatnich latach w Polsce mozemy mowi¢ o sprzyjajacym klimacie (na szczeblu instytucji
rzadowych i samorzadowych) dla rozwoju infrastruktury dedykowanej rowerzystom. W ustawie
o drogach publicznych wprowadzono nowe pojgcie ‘drogi rowerowe;j’, ktora jest ,,przeznaczona dla
ruchu roweréw albo rowerdéw i pieszych” oraz przyjeto, ze droga rowerowa jest droga wewnetrzna,
zlokalizowang poza pasem drogowym drogi publicznej. Ponadto w ustawie 0 gospodarce
nieruchomosciami drogi rowerowe wilaczono do katalogu tzw. celow publicznych, a w ustawie
- Prawo wodne wprowadzono mozliwosci przeznaczenia korony walu przeciwpowodziowego na
droge dla rowerow lub turystyczny szlak rowerowy.

Wprowadzone zmiany prawne zdecydowanie utatwiaja rozwdj sieci infrastruktury rowerowej oraz
sprzyjaja poprawie bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Otwieraja takze nowe mozliwosci
wyznaczania tras rowerowych, zarowno w obszarach zurbanizowanych oraz na terenach atrakcyjnych
pod wzgledem przyrodniczym, krajobrazowym i turystycznym. Pozwalaja na poprawe
skomunikowania obszaréw, a takze moga zachgci¢ uzytkownikéw pojazdéw mechanicznych do
zmiany $rodka transportu na proekologiczny rower.

W zwiagzku z powyzszym oraz majagc na uwadze cele w zakresie rozwoju zréwnowazonej
mobilno$ci przyjaznej $rodowisku, rozwoju turystyki aktywnej — wiladze samorzadowe (Powiatu
Pilskiego, Powiatu Ztotowskiego, Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica, Gminy
Miasteczko Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, ktére razem tworza
,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”) — wyszly z inicjatywg opracowania profesjonalnego,
nowatorskiego ,,Opracowania koncepcji budowy $ciezek rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju Krajny” w ramach projektu ,,CWD”".

Ogromny wktad koordynacyjny w ramach niniejszego opracowania wnidst zespol Fundacji
Fundusz Wspolpracy z siedziba ul. Gornoslaska 4a, 00-444 Warszawa.
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1.1. Cel i zakres opracowania
Celem zamoéwienia jest opracowanie koncepcji budowy $ciezek rowerowych na terenach gmin

wchodzacych w sktad Partnerstwa ,,Partnerstwa dla rozwoju Krajny”.

Zakres opracowania: Koncepcja budowy $ciezek rowerowych na terenach gmin wchodzacych
w sktad Partnerstwa ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”, ktorej podstawe stanowi zatacznik nr 1 do
OPZ ,Fiszka projektowa”.

W ramach koncepcji zostal ustalony planu sieci tras rowerowych (z podaniem ich lokalizacji),
dtugosci, kategorii inwestycyjnych oraz szacunkowych kosztow realizacji inwestycji.

Koncepcja budowy S$ciezek rowerowych stawia za cel nakre$lenie odpowiednich kierunkow
rozwoju, ktore przyczynig si¢ do stworzenia komfortowych, bezpiecznych, spojnych tras do
podrézowania rowerem wraz z infrastrukturg towarzyszaca na terenie: Powiatu Pilskiego, Powiatu
Ztotowskiego, Gminy Biato§liwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica, Gminy Miasteczko Krajenskie,
Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo w ramach ,,Partnerstwa dla rozwoju Krajny”.

Opracowana koncepcja zgodnie z przyjetymi celami i zatozeniami, bedzie podstawa dla wiadz
samorzadowych tworzacych Partnerstwo pn.: ,Partnerstwa dla rozwoju Krajny” do podjecia
adekwatnych dzialah na rzecz wykonania sieci bezpiecznych, komfortowych i1 spoéjnych tras
rowerowych z uwzglednieniem wszechstronnej promocji w ich realizacji oraz rozwoju/poprawy
oferty turystycznej oraz mobilnosci przyjaznej srodowisku

Koncepcja zawiera planowany docelowy ksztalt systemu tras rowerowych, ktory obejmowaé
bedzie gltdowne trasy rowerowe oraz lacznikowe, ktdre razem beda tworzy¢ spdjng, komfortows
i bezpieczng sie¢ tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Koncepcja zostata opracowana w oparciu o sprawdzona metodologi¢ planowania sieci tras
rowerowych, istniejacy uktad drogowy, uwarunkowania terenowe, aspekty funkcjonalno-techniczne,
oraz potozenie JST wchodzacych w sklad ,,Partnerstwa dla rozwoju Krajny”.

Okreslony uktad sieciowy tras rowerowych stawia za cel nakre$lenie odpowiednich kierunkéw
rozwoju infrastruktury rowerowej, ktdra przyczyni si¢ do stworzenia komfortowych i bezpiecznych
warunkéw do podrdézowania rowerem wraz z infrastrukturg towarzyszaca (tj.: miejsca odpoczynku
rowerzystow) powiazane z transportem komunikacji zbiorowe;.

Opracowana koncepcja powinna by¢ dokumentem podstawowym do opracowania szczegotowych
dokumentacji m.in. programow funkcjonalno-uzytkowych, dokumentacji technicznych oraz realizacji
inwestycji budowlanych zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej w obszarze JST
tworzacych ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”.

Zarekomendowana do wykonania  infrastruktura rowerowa na terenie JST tworzacych
LHPartnerstwo dla rozwoju Krajny” spelia najwyzsze krajowe i1 miedzynarodowe standardy
planistyczne i projektowe wykonania spdjnej, komfortowej, bezpiecznej sieci tras rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszacg. Zostala opracowana na podstawie sprawdzonych standardéw krajowych
i miedzynarodowych, sprawdzonej literaturze przedmiotu oraz przykladach juz istniejacych
1 powstajagcych profesjonalnych sieci tras rowerowych w Polsce i Europie.

Prezentowana Koncepcja Programowo-Przestrzenna zostata przygotowana przez zespét planistow
i projektantow posiadajacych 18 lat doswiadczenia w realizacji najwiekszych regionalnych, krajowych
1 miedzynarodowych projektow koncepcji spojnych sieci tras rowerowych na terenie ponad 500 JST,
wykonywanych dla instytucji publicznych (rzadowych i samorzadowych) w Polsce i podmiotow
miedzynarodowych (z siedzibg w Belgii i Holandii).

Nalezy podkresli¢, ze realizacja spojne sieci tras rowerowych w obszarze JST ,Partnerstwo dla
rozwoju Krajny” stwarza ogromng szans¢ rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci i powstania nowych
miejsc pracy w sektorze ustugowo-handlowym (gastronomia, noclegi, sklepy, serwisy itp.) oraz
rozwoju zrownowazonej mobilnos$ci przyjaznej srodowisku.
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Wykonanie profesjonalnej, spojnej, komfortowej i bezpiecznej sieci tras rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca jest gwarancja sukcesu spoteczno-gospodarczego, turystycznego
i transportowego JST tworzacych ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”.

1.2. Stownik pojeé

W stowniku poje¢ przedstawiono najcze$ciej uzywane pojecia w aspekcie ksztaltowania
infrastruktury rowerowej.
Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — niezalezna, szczeg6lowa, techniczna ocena cech
projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.
Chodnik — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych.
Droga — wydzielony pas terenu sktadajacy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub
drogi dla roweroéw, tacznie z torowiskiem pojazdow szynowych znajdujgcym sie¢ w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat.
Droga dla rowerow (w przepisach prawa budowlanego okreslana jest jako $ciezka rowerowa) — droga
lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga
dla rowerow jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Droga dla pieszych i rowerow — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu pieszych i rowerow,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
Droga publiczna — droga zaliczona do jednej z kategorii drog, z ktorych moze korzysta¢ kazdy,
zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w przepisach; kategorie drog
publicznych: krajowe, wojewodzkie, powiatowe 1 gminne.
Droga twarda — droga z jezdnia o nawierzchni asfaltowej, betonowej, kostkowej, klinkierowej,
brukowej oraz z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dtugo$¢ nawierzchni przekracza
20 m; inne drogi s3 drogami gruntowymi.
Droga wewnetrzna — niezaliczona do zadnej z kategorii drog publicznych i niezlokalizowana w pasie
drogowym tych drég: droga, rowerowa, parking oraz plac przeznaczony do ruchu pojazdow.
Jezdnia — czg$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazddéw; okreSlenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jezdni.
Kontrapas — jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni ulicy jednokierunkowej
przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy.
Kontraruch — dwukierunkowy ruch roweréw na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania
pasow ruchu dla roweréw; ruch rowerow w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdéw
odbywa si¢ na zasadach og6lnych, a rowery poruszajace si¢ w przeciwnym kierunku jada ,,pod prad”.
Miejsce odpoczynku rowerzystow (MOR) — wydzielona przestrzen stuzaca do odpoczynku
rowerzystow. MOR moze by¢ wyposazony w wiate (lub inne miejsce, gdzie moze schronié si¢
rowerzysta przed deszczem, wiatrem itp.), tawki, stojaki dla roweréw, mapy sieci tras rowerowych.
Dodatkowo moze by¢ wyposazony w toalety, punkty poboru wody oraz inne urzadzenia przydatne do
obstugi rowerow (np. samoobstugowe stacje napraw).
Nawierzchnia drogi — catos¢ konstrukcji przenoszacej obciazenia na podloze gruntowe od ruchu
samochodowego, rowerowego, pieszego oraz pojazdow w spoczynku.
Pas ruchu — kazdy z podluznych pasow jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rzedu pojazdow
wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.
Pas ruchu dla roweré6w — cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku
oznaczona odpowiednimi znakami.
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Pobocze — czgs¢ drogi przylegta do jezdni, ktora moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub
niektorych pojazdow, postoju pojazddw itp.

Pojazd — $rodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz maszyna lub urzadzenie do
tego przystosowane.

Przejazd dla rowerzystow — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Przyczepa — pojazd bez silnika, przystosowany do taczenia go z innym pojazdem.

Rower — pojazd o szeroko$ci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sita mi¢sni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V 0 znamionowej mocy ciaglej nie
wickszej niz 250W, ktoérego moc wyj$ciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h.

SDR — éredni dobowy ruch pojazdéw w roku, wyrazony liczbg pojazdow przejezdzajacych przez dany
przekrdj drogi przez kolejne 24 godziny, srednio w ciggu jednego roku.

Sieé infrastruktury rowerowej (infrastruktura rowerowa) — jest to zbiér elementow infrastruktury
liniowej dla ruchu rowerowego (drog dla rowerdw i paséw ruchu dla rowerdow), stref ruchu
uspokojonego oraz elementéw punktowych — parkingdw rowerowych (np. typu ,.zaparkuj rower
i jedz”), miejsc obstugi rowerzystow, ktore tworza spdjny uktad wzajemnych powigzan wraz
z odpowiednim oznakowaniem.

Skrzyzowanie — przecigcie si¢ w jednym poziomie drég majacych jezdnig, ich potaczenie lub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potaczenia Ilub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przecigcia, polaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga
gruntowa, z droga stanowiacg dojazd do obiektu znajdujacego si¢ przy drodze lub z droga
wewnetrzng.

Strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h — strefa oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
w ktorej obowiazuje ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach ograniczonej
predkosci do 30 km/h przystosowane sa do wspdlnego ruchu roweréw i pojazdow samochodowych.
W strefie ograniczonej predkosci jezdnie moga by¢ wyposazone w elementy fizyczne wymuszajace
ograniczenie predkosci, co sprawia, ze panuja korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego.
Strefa ruchu — obszar obejmujacy co najmniej jedng droge wewnetrzna, na ktory wjazdy i wyjazdy
oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.

Strefa zamieszkania — jest to obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, w ktorym
obowiazujg szczegodlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone sg
odpowiednimi znakami drogowymi.

Sluza dla roweréw — cze$é jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Teren zabudowy — teren lezacy w otoczeniu drogi, na ktorym dominuja obszary o miejskich zasadach
zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary przeznaczone pod
takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

Trasa rowerowa — czytelny i spdjny ciag réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie tgczacy
poszczegdlne czegsci miasta. Trasa rowerowa moze sktadaé si¢ z réznych typow infrastruktury: drog
dla rowerow, paséw ruchu dla rowerow, kontrapasow dla roweréw, wspdlnych drog dla rowerdw
i pieszych, stref ruchu uspokojonego, drog niepublicznych

0 malym natezeniu ruchu oraz innych odcinkéw drég ruchu mieszanego (samochodowo
- rowerowego), ktére moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.
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Utrzymanie drogi — wykonywanie rob6ot konserwacyjnych, porzadkowych i innych zmierzajgcych do
zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze od$niezanie i zwalczanie $liskosci
zimowej.

Woézek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu 0sob lub rzeczy,
poruszany sitg migsni osoby jadacej tym pojazdem; wozek rowerowy moze byé wyposazony
w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggltej nie wigkszej niz 250 W, ktdrego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

Zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozona przy drodze.

1.3. Charakterystyka uzytkownika tras rowerowych
Charakterystyka i wymagania uzytkownikéw rowerow':

»Rowerzysci sa niechronionymi uczestnikami ruchu. Oznacza to, ze nie posiadaja fizycznej
ochrony w trakcie ewentualnego zdarzenia drogowego. W relacji z innymi pojazdami sg bardziej
narazeni pod wzglgdem zagrozenia zdrowia i zycia. Natomiast w relacji z pieszym, to pieszy jest
stabszym uczestnikiem ruchu drogowego. Rower przemieszcza si¢ z pr¢dkoscig wigksza niz pieszy, co
powoduje wieksze zagrozenie pieszych, najstabszej grupy uczestnikoéw ruchu drogowego.

Mozna wyrdznié pie¢ grup okreslajacych powody odbywania podrozy rowerem”?:
e Uzytkownicy rowerdw podrézujacy codziennie: wykonuja podroze rowerem w obszarze

miejsca zamieszkania. Celem wigkszo$ci podrozy jest dojazd do: placowek edukacyjnych
(przedszkole, szkota), lokalne punkty ustugowe i handlowe, budynki uzytecznos$ci publicznej,
tereny zielone. Do tej grupy zalicza si¢ m.in.: osoby podrézujace indywidualnie, osoby
podrozujace z dzie¢mi, dzieci podroézujac np. do szkoty i innych budynkdéw uzytecznosci
publicznej. ,,Podrézujacy lokalnie to uzytkownicy o bardzo duzym stopniu zréznicowania pod
wzgledem umiegjg¢tnosci jezdzenia na rowerze oraz umiejetnosci percepcyjnych w odniesieniu do
ruchu drogowego. Obejmuje grupe szczeg6lng jaka sa dzieci i nastolatki, ktorych zachowania
moga by¢ nieprzewidywalne, ktorzy nie potrafig oceni¢ zagrozen i nie znajg przepisOw ruchu
drogowego. Trasy dla rowerow przeznaczone dla tej grupy uzytkownikow wymagaja
zapewnienia bardzo wysokiego poziomu bezpieczenstwa. Predkosci jazdy sa zazwyczaj nizsze
(do 15 km/h), a dtugosci podrézy krotsze.
Preferowane czynniki zwigzane z ta grupa uzytkownikow to:
- najwyzszy stopien bezpieczenstwa;
- wysoki poziom priorytetu dla ruchu roweréw i separacji od ruchu samochodow;
- maksymalne ograniczanie predkosci i nat¢zenia ruchu samochodow;
- minimalne pochylenia podiuzne;
- rozwigzanie punktow kolizji z ruchem samochoddéw z zapewnieniem wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i priorytetu dla ruchu roweréw;
- lokalizacja parkingow przy lokalnych zrodtach i celach podrozy;
- oswietlenie tras;
- integracja infrastruktury dla rowerdw z otoczeniem™>.

e Uzytkownicy rowerdw podrozujacy codziennie do pracy, szkoly, uczelni, wezldéw transportu

zbioroweqo itp. (oraz wykorzystujacy rower w ramach pracy):
,»Dojezdzajg rowerem do pracy, szkoty, wezldw przesiadkowych (stacji kolejowych,
przystankow autobusowych itd.), co najmniej kilka razy w tygodniu. Czgsto sg to podroze

Y Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 1: Planowanie tras dla roweréw. Rekomendacja Ministra Infrastruktury 7 dnia
19 wrzesnia 2022 r., Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2022.

2 Tamze.

® Tamze.
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codzienne, w ktorych rower jest podstawowym srodkiem transportu. Podrdze te charakteryzuja
dystanse srednio od 5 do 8 km oraz wyzsze predkosci od 20 do 30 km/h. Wsrod tej grupy sa
takze uzytkownicy roweré6w wykorzystujacy rower w zwiazku z praca, np. kurierzy, dostawcy
jedzenia, uzytkownicy korzystajacy z rowerdow towarowych (trojkotowych). Pokonywane
dystanse w tym przypadku sg bardzo rozne. Uzytkownicy rowerow w tej grupie czgsto
wybieraja trasy wzdluz ukladu drogowego majacego podstawowe znaczenie w systemie
transportowym danego obszaru (miasta). Najistotniejszym czynnikiem dla tego typu
uzytkownikoOw rowerow jest czas, wigc wybierajg trasy szybsze, czesto kosztem komfortu,
atrakcyjnos$ci, czy bezpieczenstwa. Pomimo czgstego korzystania z rowerdw, osoby w tej
grupie nadal charakteryzuja si¢ réznym poziomem umiej¢tnosci jazdy na rowerze i korzystania
z infrastruktury dla roweréw. Na wybor trasy czgsto wplywa poziom umiejetnosci i poczucia
bezpieczenstwa. Preferowane czynniki zwigzane z tg grupg uzytkownikéw to:
- wysokiej jakoSci nawierzchnie, zapewniajace odpowiednig predko$¢ poruszania si¢ na
rowerze;
- bezposrednie i spdjne trasy;
- minimalne op6znienia w podrézy spowodowane koniecznoscig zatrzyman sig, objazdow itp.;
- rozwigzania, ktore zapewniaja ruchowi rowerow wlasng przestrzen (w szczegdlnosci
niemieszanie z ruchem pieszych);
- oswietlone trasy ze wzgledu na przejazdy po zmierzchu;
- bezpieczne miejsca postojowe dla roweréw, blisko miejsc docelowych;
- dodatkowe udogodnienia w miejscach docelowych podrézy (przebieralnie, prysznice itp.)”".

o Uzytkownicy rowerdw podrozujacy rekreacyjnie: uzytkownicy, ktorzy najczesciej korzystaja

z roweru w dni wolne (od pracy, szkoly itp.), gtownie w okresie wiosennym i letnim,
w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem przyrody, krajobrazu itp. (najczgéciej w obszarze
miejsca zamieszkania lub gmin sasiadujacych). Ponadto korzystaja rowniez z tzw. rekreacji
rowerowej podczas wakacji (zabieraja na wakacje witasny rower lub korzystaja na miejscu
Z wypozyczalni rowerow).
»Wybieraja popularne trasy rekreacyjne wzdluz rzek, wybrzeza, terenow zielonych, a takze
atrakcyjne trasy miejskie biegnagce wzdtuz ulic o matych natezeniach i predkosciach ruchu lub
prowadzace do roznego rodzaju atrakcji historycznych, przyrodniczych itp. Wsrdéd nich sa
uzytkownicy rowerdw jezdzacy w grupach, podrozujacy z dzie¢mi, w tym takze
z wykorzystaniem holowanych przyczepek, a takze same dzieci. Rekreacyjni uzytkownicy
rowerdw wykorzystuja rowniez nietypowe rowery np. tandemy. Preferowane czynniki zwigzane
z tg grupa uzytkownikow to:
- trasy, ktore sg atrakcyjnie zlokalizowane;
- komfort jazdy, w tym wygodne nawierzchnie;
- minimalne pochylenia podluzne;
- wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego, ochrona przed warunkami
atmosferycznymi (wiatr, deszcz) w miejscach odpoczynku;
- miejsca postojowe wzdtuz tras;
- umozliwiajace odpoczynek oraz w miejscach docelowych (ciekawe, atrakcyjne miejsca
w okolicy)™”.

o Uzytkownicy rowerow podrézujacy turystycznie: podrozuja najczesciej na duze odleglosci,
przez kilka dni, czgsto wiozac ze soba duzy i cigzki bagaz (zaopatrzenie, sprzet np.:

kempingowy), wykorzystujac w tym celu sakwy lub réznego typu przyczepki. Zwykle, cho¢

4 Tamze.
® Tamze.
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niewylacznie, sa to doswiadczeni uzytkownicy roweréw pod wzgledem umiejetnosci poruszania
si¢ na rowerze oraz podroézujacy w grupach. Turystyczni uzytkownicy roweréw wykorzystuja
takze nietypowe rowery, jak np. szybkie rowery poziome, rozwijajace predko$¢ nawet powyzej
30km/h. Preferowane czynniki zwigzane z tg grupa uzytkownikow to:
- trasy dla rowerow prowadzace do atrakcyjnych i turystycznych miejsc;
- atrakcyjnos¢ przebiegu tras;
- dobre oznakowanie;
- nawierzchnie o matych oporach toczenia;
- zaopatrzenie miejsc odpoczynku w wodg, toalety, schronienie przed warunkami
atmosferycznymi;
- polaczenie tras rekreacyjnych z innymi, pozwalajacymi na dostep do zaopatrzenia, noclegu
itp.;
- dostep do komunikacji dalekobieznej, w tym w szczegdlnosci kolejowe;j®.

o Uzytkownicy rowerdw uprawiajgcych sport: to najczesciej doswiadczeni uzytkownicy rowerdw,

podrézujacy z najwiekszymi predkosciami (zwykle wyzszymi niz 30 km/h). Potrafiag zadbaé
0 swoja przestrzen na drodze. Zwykle podrézuja na dhuzszych dystansach, gtownie wzdhuz
glownych drog. Czesto szukaja trudnego terenu w okolicy w celach treningowych. Cechg
charakterystyczng jest takze to, ze czesto podrozuja w grupach. Ten typ uzytkownikdw rowerow

czesto nie jest zainteresowany korzystaniem z infrastruktury dedykowanej dla ruchu rowerow,
o ile nie zapewnia ona mozliwosci przemieszczania si¢ z dostatecznie wysoka predkoscig
i dojazdu do specjalistycznych tras treningowych. Preferowane czynniki zwigzane z tg grupa
uzytkownikow to:

- nawierzchnie o niskich oporach toczenia i umozliwiajace jazde z wyzsza predkoscia;

- separacja od ruchu pieszych;

- minimalizacja liczby punktéw kolizji, w tym w obrebie generatorow ruchu;

- brak zaktocen powodujacych opdznienia;

- rozwigzania techniczne zwigkszajace trudnos¢ trasy i zwickszajace wymagania w stosunku do
uzytkownikow;

- mozliwos¢ wykorzystywania jezdni 1 poboczy (szersze prawe pasy ruchu lub pobocza);

- dojazd do specjalistycznych tras sportowych (np. gorskich Sciezek, szlakow lesnych,
specjalnych toréw przeszkéd)’.

Majac na wzgledzie charakterystyke ruchu rowerowego, wymiary rowerdw oraz parametry
techniczne dla tras rowerowych, nalezy wyznaczy¢ przestrzen dla rowerzysty, a nastepnie skrajnie dla
ruchu rowerowego.

% Zgodnie z przepisami normatywna szeroko$¢ roweru wynosi 0,90 m®. Wigkszos¢
produkowanych rowerow ma standardowa szerokos¢ 0,75 m, do ktorej nalezy przyjaé
dodatkowo 0,125 m na odchylenia (w prawo i w lewo), ktore wystepuja podczas jazdy
rowerzysty, to projektowana skrajnia pozioma wynosi 1,00 m.

s Wysokos$¢ przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzyste wynosi 2,00 m. Majac na uwadze
mogace wystgpowaé nierOwnosci (nawierzchni, przejazdy przez skrzyzowania ulic, torow
kolejowych itd.) oraz podnoszenie si¢ rowerzysty podczas jazdy, skrajnie powickszamy do
2,50 m°. Dopuszcza sie minimalng wysokos¢ 2,20 m (w przypadku prowadzania prac

® Tamze.

" Tamze.

8 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, art. 2. ust. 47) (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z pozn. zm).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, § 54.4. (Dz. U. 2016 poz. 124).
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remontowych, konstrukcji budowli — np. tunelu, korony drzew). W takim przypadku nalezy
zastosowac odpowiednie oznakowanie pionowe.

< Bufor bezpieczenstwa powinien mie¢ szeroko$¢ minimum 0,25 m, musi by¢ widoczny
1 wyznaczony za pomocg malowania poziomego lub innego koloru/nawierzchni.

+ Podstawowym zadaniem buforu bezpieczenstwa jest odizolowanie ruchu rowerowego do
innego ruchu (np. samochodowego, pieszego).

¢+ Zaleca si¢ aby w odlegtosci do 0,50 m od krawegdzi drogi dla rowerow oraz drogi dla roweréw
i pieszych nie znajdowaly si¢ zadne elementy, ktorych wysoko$¢ liczona od poziomu drogi
byta wyzsza niz 0,05 m. Nalezy przyjmowac zasad¢ rownych nawierzchni ,,0”.

« Cala infrastruktura drogowa zwigzana z o$wietleniem, oznakowaniem (stupy), ogrodzeniem
winna znajdowac si¢ w odlegto$ci minimum 0,50 m od krawedzi drogi dla roweréow oraz drogi
dla rowerdéw i pieszych. Zastosowanie odpowiedniej skrajni zabezpieczy rowerzyste przed
mozliwoscig zahaczeniem pedatem roweru o kraweznik, co moze spowodowaé upadek.

+ Dodatkowym elementem zwickszajacym bezpieczenstwo ruchu rowerowego jest poszerzenie
drogi dla rowerow oraz drogi dla rowerow i pieszych przed przejazdami dla rowerzystow na
skrzyzowaniach ulic z sygnalizacja $wietlng bez pierwszenstwa dla rowerzystow.
Zastosowanie tego rozwiagzania zwicksza bezpieczenstwo oraz ptynno$¢ ruchu.

1.4. Metodologia wyznaczania Sciezek rowerowych
Do opracowania Programu budowy spéjnego systemu tras rowerowych wraz z infrastrukturg

towarzyszacq przyjeto wykorzystanie metod kameralnych i terenowych.

Do metod kameralnych przyjetych do opracowania dokumentu zaliczy¢ nalezy zebranie
i przeanalizowanie obowiazujacych przepisow prawnych, wytycznych i standardow krajowych
i miedzynarodowych w aspekcie planowania, projektowania, wykonania i promocji infrastruktury
rowerowej, dokumentow:  strategicznych, planistycznych dotyczacych  zagospodarowania
przestrzennego oraz ukladu sieci drogowej, studia literatury krajowej i zagranicznej dotyczacej
przedmiotu pracy oraz doswiadczenia zespotu projektowego (analiza koncepcji i standardow).

Metoda terenowa polegata na przeprowadzeniu wizji lokalnej (inwentaryzacji) istniejgcej
infrastruktury drogowej oraz przestrzeni publicznych, w tym przekrojow ulic mozliwych do
wykorzystania pod katem wprowadzenia liniowej i sieciowej infrastruktury rowerowe;.

W zwigzku z powyzszym, zespdt projektowy realizowal projekt na podstawie nastgpujacych
metod badawczych:

> pozyskanie dokumentow (planistycznych oraz dokumentacji projektowej dotyczacej realizacji
inwestycji drogowych), ktore przekazal Zamawiajacy w zakresie  dotyczacym planowane;j,
projektowanej i wykonywanej infrastruktury rowerowej w obszarze JST,

» przeprowadzenie analizy dokumentoéw planistycznych, projektowych w aspekcie planowania
sieci tras rowerowych;

» pozyskanie informacji od JST na temat istniejacej infrastruktury drogowej, infrastruktury
rowerowej oraz infrastruktury towarzyszacej;

» przeprowadzenie analizy aktualnych standardéw, wytycznych do planowania tras rowerowych
w tym m.in. krajowych Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Ministerstwo
Infrastruktury 2019, Wytycznych do planowania i projektowania infrastruktury rowerowej,
Ministerstwo  Infrastruktury  2022;  migdzynarodowych  standardow  C.R.O.W.,  EuroVelo
obowigzujacych przepisow prawnych w aspekcie planowanej infrastruktury —dedykowanej
rowerzystom;

» przeprowadzenie analizy z obserwacji terenowej w aspekcie ksztaltowania sieci tras
rowerowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej i turystycznej;
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»> przeprowadzenie obserwacji uczestnikow ruchu (ze szczegbélnym uwzglednieniem
rowerzystow) w aspekcie uzyteczno$ci istniejacej infrastruktury rowerowej do prowadzenia
bezpiecznego i komfortowego ruchu rowerowego o funkcji komunikacyijnej;

» przeprowadzenia badania ankietowego dotyczacego ruchu rowerowego, ksztaltowania
infrastruktury na terenie JST objetych projektem.

» przedstawienie wytycznych, standardow do planowania, projektowania i wykonania
infrastruktury dedykowanej rowerzystom;

»  pozyskanie opinii od zarzagdcow drog i terenow;

» zarekomendowanie spojnego ukltadu sieci tras rowerowych z wyodrgbnieniem tras
rowerowych glownych i tacznikowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej i turystycznej
z uwzglednieniem stykow, potaczen do gmin o$ciennych;

» zarekomendowanie kategorii inwestycyjnych infrastruktury rowerowej na podstawie dobrych
praktyk krajowych, migdzynarodowych oraz obowiazujacego prawa;

» opracowanie szacunkowych kosztow inwestycji.

W ramach planowania infrastruktury dedykowanej rowerzystom kluczowe jest zdefiniowanie pojeé
dotyczacych tras rowerowych. Jest to kluczowe, poniewaz w Polsce czgsto przyjmuje sig¢, ze trasa
rowerowa (to jedynie droga dla roweréw lub ciag pieszo-rowerowy). Pomija si¢ czesto kwestie
zwigzane z prowadzeniem ruchu rowerowego w ramach réznych rozwigzan funkcjonalno-techniczny
(j. paséw ruchu dla rowerdéw, kontraruchu, $luz rowerowych, przejazdow rowerowych, prowadzenia
ruchu na drogach z pojazdami mechanicznymi w przypadku malego natezenia pojazdow oraz
ograniczenia predkosci np. 30 kmh itp.).

Trasa rowerowa (definicja, hierarchia, funkcje):

Trasa rowerowa: jest to czytelny i spojny cigg réznych rozwigzan technicznych i funkcjonalnych
(przeznaczonych do prowadzenia ruchu rowerowego) aczacych poszczegolne czgéci obszaru miasta.
Trasa rowerowa moze sktada¢ si¢ z roznych typow infrastruktury, tj.: wydzielonych drég dla rowerow,
drog dla rowerow i pieszych (ciggdw pieszo-rowerowych), pasow ruchu dla roweréw, kontrapasow,
kontraruchu, drog ruchu mieszanego, stref ruchu uspokojonego. Innymi stowy, trasa rowerowa to ciag
réznych rozwigzan technicznych, ktére dedykowane sa rowerzystom do podrézy rowerowych
(codziennych, weekendowych, rekreacyjnych, turystycznych, wyczynowych czy okazjonalnych.
Hierarchia tras rowerowych:

Planowanie infrastruktury rowerowej wymaga zidentyfikowania gléwnych obszaréow i celow
podrodzy oraz dokonania podzialu na trasy gléwne i lacznikowe.

» Gloéwne trasy rowerowe: lacza ze sobg wszystkie glowne obszary miast i gmin. Zapewniajg
polaczenie i powigzanie ruchu mi¢dzygminnego, mig¢dzydzielnicowego w celu szybkiego,
komfortowego i bezpiecznego poruszania si¢ rowerem. Trasy glowne powinny by¢
zintegrowane z weztami przesiadkowymi, transportem zbiorowym (przystanki i dworce
kolejowe i autobusowe itp.), urzedami i ustugami. Trasy glowne moga pelié¢ zaréwno rolg tras
o0 charakterze komunikacyjnym, jak i turystyczno-rekreacyjnym.

» Trasy rowerowe lacznikowe (lokalne): uzupekniaja sie¢ tras rowerowych, powinny taczy¢ si¢
w sie¢ z trasami gtownymi. Trasy tacznikowe, to trasy lokalne, ktére sg uzupetnieniem tras
glownych, umozliwiajg dojazd z przedmie$¢, osiedli, dzielnic np. w Kierunku centrum miasta.
Trasy tacznikowe moga petni¢ rolg tras zarowno komunikacyjnych (dojazd do pracy, szkoty)
jak i rekreacyjnych (dojazd do lasu, parku).

Funkcje tras rowerowych:

Trasy rowerowe dziela si¢ tez ze wzgledu na funkcje¢ jaka pelnia:

> Trasy rowerowe o0 funkcji komunikacyjnej: przeznaczone sa gtownie do podrozy
codziennych (dojazd do pracy, szkoty, uczelni, ustug, urzedu). Z zalozenia maja pehic role
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alternatywng w stosunku do transportu samochodowego. Trasy rowerowe o funkcji
komunikacyjnej powinny by¢ spdjne, komfortowe, bezpieczne o réwnej nawierzchni
(preferowana nawierzchnia asfaltowa). Trasy o funkcji komunikacyjnej powinny by¢
zintegrowane z transportem zbiorowym, z weztami przesiadkowymi. Trasy rowerowe o funkcji
komunikacyjnej bardzo czesto umozliwiaja (w godzinach szczytu w godz. 8-10, 16-18) szybsze
przejazdy do celow podrozy (budynki uzytecznosci publicznej) rowerem od innych srodkow
transportu, czego najlepszym przyktadem sa glowne trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej
w miastach europejskich (Amsterdam, Kopenhaga), czy tez zyskujace na znaczeniu trasy
w miastach polskich (tj. Gdansk, Poznan, Krakéw, Wroctaw, czy Warszawa).
Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ konkurencyjne w stosunku do
transportu samochodowego, co oznhacza zintegrowanie z transportem zbiorowym (poprzez
budowe systemoéw B&R) oraz maksymalny przejazd rowerem 8 km w jedng strong.
W ramach tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej nalezy tworzy¢ zintegrowane systemy
parkingéw rowerowych/przechowalni (szczegdlnie przy budynkach uzytecznosci publicznej,
osiedlach mieszkalnych) oraz nowoczesne rozwigzania informatyczne (portale, aplikacje
dotyczace przebiegu tras rowerowych, integracji z transportem zbiorowym, mozliwos$ci
zaplanowania najkorzystniejszego czasu przejazdu itd.).

» Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej: przeznaczone sa gtownie do podréozy w wolnych
chwilach, do aktywnego spe¢dzania czasu na rowerze (podr6z w obszarach lasow, parkow, przy
zbiornikach wodnych, wzdtuz rzek itp.). Trasy o funkcji rekreacyjnej powinny by¢ prowadzone
w miejscach oddalonych od hatasu, zanieczyszczen powietrza i duzego natezenia pojazdow
silnikowych. Tego typu trasy powinny zapewnia¢ komfort i bezpieczenstwo (preferowana
rowna nawierzchnia tras — asfaltowa lub gruntowa wzmocniona).

W ramach tras rowerowych nalezy tworzy¢ zintegrowane miejsca obstugi rowerzystow, co
10-15 km (z wiatami, stojakami rowerowymi, samoobstugowymi stacjami napraw roweru,
fawami i stotami oraz toaletami).

Obecnie trasy o funkcji rekreacyjnej (zwtaszcza tzw. petle rowerowe) sa najpopularniejszymi
trasami w Polsce dla mieszkancow oraz turystow przebywajacych w obszarze danej gminy.
Nalezy podkresli¢, ze trasy rowerowe moga w najblizszych latach zyskiwa¢ na znaczeniu, ze
wzgledu na nowe formy pracy (tj. elastyczny czas pracy, praca, zdalna/hybrydowa, rozwdj
sztucznej inteligencii).

Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej najczesciej liczg od 30 do 50 km.

» Trasy rowerowe o0 funkcji turystycznej: przeznaczone sg gtdéwnie do turystycznych podrozy
dhugodystansowych (w tym kilkudniowych i wielodniowych). Trasy o funkcji turystycznej
powinny zapewnia¢ spojng, komfortowg i bezpieczng podrdéz do miejsc atrakcyjnych pod
wzgledem turystycznym (walory krajobrazowe, zasoby kultury, baza noclegowa
i gastronomiczna itp.). W ramach realizacji tras rowerowych o funkcji turystycznej zaleca si¢
wykonanie réwnej, bezpiecznej nawierzchni (zalecana asfaltowa lub gruntowa wzmocniona).
Na tego typu trasach zaleca si¢ wykonanie sieci miejsc obstugi rowerzystow (wiata, parking
rowerowy, serwis, toaleta, tawki, mapy) oraz certyfikowanych miejsc przyjaznych rowerzystom
(obiekty noclegowe, gastronomiczne, centra turystyczne, serwisy, zasoby kultury itp.).
W przypadku planowania infrastruktury rowerowej o znaczeniu turystycznym nalezy
uwzgledni¢: spdjnos¢ sieci infrastruktury drogowej dedykowanej rowerzystom (drogi
dlaroweréw, pasy ruchu dla rowerdéw, strefy uspokojenia ruchu, szlaki rowerowe
w lasach/parkach, ruch rowerowy na zasadach ogé6lnych po jezdni z innymi pojazdami — tylko
w przypadku matego nat¢zenia ruchu pojazdow mechanicznych), po ktorych beda mogli
porusza¢ si¢ tury$ci rowerowi, odpowiednie jej oznakowanie (poziome i pionowe) oraz
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wyposazenie w miejsca odpoczynku przeznaczone dla rowerzystow. W  oparciu
o doswiadczenia, zebrane informacje, sytuacje faktyczna i realne mozliwosci finansowe przyjac
nalezy nastepujace podstawowe standardy dlugodystansowych turystycznych tras rowerowych:
trasa powinna na catej dlugosci przebiega¢ po nawierzchni utwardzonej; minimalny standard
utwardzenia to kruszywo z warstwa klinujgca, zalecana nawierzchnia to asfaltowa; miejsca
odpoczynku rowerzystow powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz, co 10-15 km; obiekty
gastronomiczne i sklepy spozywcze powinny by¢ dostepne na przebiegu trasy lub w okolicach
trasy, nie rzadziej niz co 20-30 km — standard optymalny nie rzadziej niz 15 km; obiekty
noclegowe powinny by¢ dostgpne na kazdej trasie nie rzadziej niz, co 50 km, optymalnie co
30 km, przy czym nalezy dazy¢ do certyfikowania obiektoéw noclegowych zapewniajacych
pewno$¢ uzyskania noclegu nawet na jedng noc.
Trasy rowerowe 0 funkcji turystycznej, to trasy dlugodystansowe (krajowe sieci tras licza ponad
2 tys. km np. GreenVelo, Wislana Trasa Rowerowa, Odra Velo czy tez migdzynarodowa sieé
tras rowerowych EuroVelo).

» Trasy rowerowe o funkcji sportowej: przeznaczone dla wyczynowych rowerzystow, ktorzy
przygotowuja si¢ np. do zawodow sportowych, bicia rekordéw. Trasy rowerowe o funkcji
sportowej moga mie¢ r6zng nawierzchni¢ (przeznaczong np. dla kolarzy MTB, szosowych itp.).
Wigkszos$¢ wyczynowych rowerzystow (kolarzy) korzysta z tras na zasadach ogdlnych (ruch
mieszany), wyjatkowo z infrastruktury rowerowej, gtownie paséw ruchu dla rowerow, §luz dla
rowerdw (w przypadku spdjnych i dlugodystansowych tras, ktore zapewniaja szybki przejazd
z punktu A do B).

» Trasy rowerowe (mieszane, uzupelniajace si¢): przeznaczone do rdéznych potrzeb
tj.: komunikacja (dojazd do obiektow uzytecznosci publicznej), rekreacja (spedzanie wolnego
czasu na rowerze), turystyka (dtugodystansowe podréze rowerowe). Bardzo czesto trasami
rowerowymi o funkcji uzupelniajgcej sg trasy gléwne (przebiegajace przez obszar calej
gminy/powiatu, faczac si¢ z innymi gminami itp.).

Standardy i zalecenia mi¢dzynarodowe planowania tras rowerowych:

W procesie planowania infrastruktury rowerowej kluczowe sg aspekty prawne, instytucjonalne,
spoleczne, terytorialne, administracyjne oraz ekonomiczne.
Podstawa do planowania infrastruktury rowerowej powinno by¢ zastosowanie sprawdzonych
standardow i wytycznych miedzynarodowych, Kktore przyczynily sie do rozwoju spéjnych,
komfortowych i bezpiecznych sieci tras rowerowych. Do takich standardow z pewnos$cia mozna
zaliczy¢ metodologi¢ holenderskiej organizacji normalizacyjnej C.R.O.W. (1993, 1996, 2001, 2016),
a takze hierarchi¢ dla ruchu rowerowego przygotowang przez brytyjski Instytut Transportu
Drogowego (IHT) w ramach Brytyjskiej Narodowej Strategii Rowerowej. W polskich warunkach
podstawowymi standardami powinny by¢ krajowe Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego (Ministerstwo Infrastruktury 2019. Rekomendowane przez Ministra Infrastruktury).

Holenderska organizacja standaryzacyjna C.R.O.W., opracowata kryteria, do ktorych nalezy

dostosowywac trasy i drogi rowerowe. Kryteria te maja swoje mierzalne parametry i wartosci
graniczne, dzieki czemu mozna oceni¢ czy dana infrastruktura jest przyjazna dla rowerzystow. Byty
one tworzone z mysla o miejskich sieciach drog rowerowych, jednak z pewnymi modyfikacjami moga
zosta¢ przeniesione takze na skale tras regionalnych o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym.
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C.R.O.W. (kryteria niderlandzkie)

Do programu wymogéw C.R.O. W, zalicza sie:

+ spojnos¢: infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ spojng catos¢ i byé polaczona
z wszystkimi zrédtami i celami podrdzy rowerowych. Musi mie¢ odpowiednie oznakowanie
(pionowe i poziome) i tworzy¢ czytelne potaczenia do atrakcji na trasie;

« bezposrednios¢: infrastruktura rowerowa powinna stale oferowaé rowerzystom potaczenie
najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odlegtosci. Unika¢ nalezy niepotrzebnych
objazdow 1 petli wydluzajacych droge. Trasa powinna by¢ mozliwie prosta i szybka do
pokonania;

< atrakcyjnos$¢: infrastrukture rowerowa nalezy tak zaprojektowac i dopasowa¢ do otoczenia,

aby jazda na rowerze byla atrakcyjna i przyjemna. Trasa powinna przebiegal przez tereny

zapewniajace poczucie bezpieczenstwa, w miar¢ mozliwosci przez obszary cenne kulturowo

i przyrodniczo - wykorzystujac ich atrakcyjnosc;

« bezpieczenstwo: infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu
drogowego zarowno rowerzystom, jak i innych uzytkownikom drog. Zalecane jest m.in.
unikanie drog publicznych o duzym natezeniu ruchu i wysokich predkosciach, minimalizacja
punktow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co oznacza separacj¢ przy wigkszych
roznicach predkosci 1 integracje przy nizszych predkosciach;

% wygoda: infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeplyw ruchu
rowerowego. Sklada si¢ na to minimalizacja przewyzszen, zapewnienie dobrej nawierzchni
i ushuig dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, punkty serwisowe) oraz
minimalizacja koniecznosci zatrzymania si¢ i ponownego rozpedzania roweru.

Powyzsze wytyczne to standard przyjety w Europie do realizacji tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym (podréze codzienne do pracy, szkoty itp.), rekreacyjnym (spedzanie wolnego czasu
na rowerze w miejscach np. atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym) oraz turystycznym
(dhlugodystansowe wycieczki rowerowe).

Kryteria EuroVelo (europejskie)

W ramach planowania, projektowania i budowy turystycznych tras rowerowych w Europie

uwzglednia si¢ m.in. wytyczne EuroVelo tj.:

« infrastruktura: powinna by¢ wyposazona w odpowiednio oznakowane drogi publiczne

o niskim nat¢zeniu ruchu, drogi dla rowerow; drogi "zielone" przez lasy i parki; gladka,

solidng iutwardzong nawierzchni¢; oznakowanie trasy rowerowej zgodnie z wytycznymi

krajowymi oraz mi¢edzynarodowymi, miejsca odpoczynku;

¢ ushugi: w ramach planowania i budowy tras rowerowych nalezy uwzgledni¢ - zakwaterowanie
dostepne, co 30 - 90 km; wypozyczalnie rowerdw; gastronomie, co 15 - 45 km; punkty
serwisowe itp.;

«» promocja i marketing: w ramach odpowiedniej komunikacji, promocji tras rowerowych
nalezy tworzy¢: portale i strony internetowe; broszury (o trasie i atrakcjach na trasie), mapy
(z doktadnym przebiegiem), aplikacje rowerowe itp.);

< organizacja: w ramach planowania inwestycji dotyczacych dlugodystansowych tras
rowerowych nalezy powota¢ koordynatora/centrum koordynacyjne ds. monitorowania procesu

zwiagzanego z planowaniem, projektowaniem i budowg tras rowerowych oraz okresu trwatosci
projektu®®;

10 Zob. R. dr Groot (red.), Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands: C.R.O.W., 2016. C.R.O.W., Sign Up
The Bike, Ede, The Netherlands 2001.

1 Na podstawie whasnych doswiadczen m.in. Koncepcja planowania sieci tras rowerowych EuroVelo w Polsce w latach 2011-2015;
Koncepcja i Program Funkcjonalno-Uzytkowy Mazurskiej Petli Rowerowej; Model i Studium Wykonalnosci Tras Rowerowych Polski
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+ finansowanie: infrastruktura rowerowa jest finansowana w Europie m.in. z funduszy
krajowych, regionalnych, lokalnych oraz $rodkow pomocowych UE. W ramach realizacji
inwestycji nalezy opracowac plan finansowy inwestycji.

Planowanie tras rowerowych wg ,,Wytycznych projektowania infrastruktury dla rowerow.
Cze$¢ 1: Planowanie tras dla rowerow”. Rekomendacja Ministra Infrastruktury z dnia
19 wrze$nia 2022 r.:

,»W planowaniu tras dla rowerow uwzglednia sig:

a) istniejacy stan infrastruktury — wymaga to identyfikacji infrastruktury transportowej i jej stanu,

ze szczegbdlnym uwzglednieniem infrastruktury dla rowerdw oraz rozmieszczenia, rodzaju

i intensywnosci zagospodarowania;

b) polityki i strategie transportowe, okreslajace zasady planowania i funkcjonowania systemu

transportowego, takze stopnia uprzywilejowania ruchu rowerow;

¢) potrzeby roéznych grup uzytkownikow — uzytkownicy tras dla rowerow charakteryzujg si¢

réznym poziomem umiejetnosci jazdy na rowerze, majg rozne cele (transportowe, rekreacyjne,

turystyczne lub sportowe), korzystajg z roznych rowerdw; znajomo$¢ potrzeb zwigzanych z ruchem
roweroOw pozwoli odpowiednio zaplanowa¢ infrastrukture dla rowerow;

d) zrédta i cele podrozy w danym obszarze w celu dostosowania do potrzeb uzytkownikow

przebiegu i rodzaju tras dla roweréw (o znaczeniu transportowym i rekreacyjno-turystycznym) oraz

okreslenia pozadanych kierunkéw przeplywu ruchu; uwzglednia si¢ takze przebieg tras wyzszego
rzedu, przebiegajacych w ciggach drog wyzszych klas, polaczenia ponadlokalne w skali
aglomeracji, regionu, kraju a nawet o zasiegu mi¢dzynarodowym,;

e) wymogi bezpieczenstwa, spojnosci, bezposrednio$ci, wygody i atrakcyjnosci poszczegdlnych

tras dla roweréw i pojedynczych ich odcinkdéw — sprzyja to zachecaniu do podrézowania rowerem

i wybieraniu przez uzytkownikow rowerdw tras odpowiednio przygotowanych;

f) wezty transportu zbiorowego, w celu zintegrowania podrozy odbywanych rowerami

i transportem zbiorowym na poziomie regionalnym, ponadlokalnym i lokalnym;

g) lokalne uwarunkowania, w celu uwzglednienia specyfiki lokalnej i ograniczenia ewentualnych

konfliktéw z innymi uzytkownikami drogi;

h) prioryteryzacj¢ rozwoju, na podstawie charakterystyki zagospodarowania obszaru,

rozmieszczenia i intensywnosci zrodet i celow podrdzy, dlugosci podrozy, rodzajow uzytkownikow

oraz dotychczasowego stanu systemu, w celu dostosowania planéw do mozliwo$ci ekonomicznych

1 wystepujacych potrzeb;

1) zaangazowanie spoleczenstwa i organizacji spotecznych, poprzez analize¢ i uwzgl¢dnianie

zgtaszanych propozycji, wykorzystanie wiedzy i doswiadczenia uzytkownikow — ulatwia

to identyfikacje problemow lokalnych i mozliwych rozwigzan.

(1) Planowanie tras dla rowerdw powinno by¢ skoordynowane z planowaniem przestrzennym,

rozumianym jako budowanie tadu przestrzennego i stwarzanie warunkow do odbywania krotszych

podrozy.

(2) Elementem planowania sieci tras dla rowerow jest ich hierarchizacja pod wzgledem petnionych

funkcji, zasiggu obstugiwanych powigzan oraz zaktadanych rozwigzan technicznych dotyczacych

ksztattowania geometrycznego i wyposazenia.

(3) Wigkszo$¢ codziennych podrozy wykonywanych z wykorzystaniem roweru, to podroze krotkie

— do 6 km. Odleglos¢ taka jest akceptowalna i mozliwa do pokonania przez wigkszo$¢

uzytkownikoéw oraz jest to odlegtos¢, ktora daje ruchowi rowerowemu mozliwo$¢ konkurowania

z innymi rodzajami transportu, zwlaszcza samochodami. Zasi¢g oddzialtywania podrozy

Wschodniej; Opracowanie mozliwosci rozwoju tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
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wykonywanych z wykorzystaniem roweru moze zosta¢ zwigkszony poprzez stworzenie

mozliwosci przesiadki do pojazdéw transportu zbiorowego lub wykorzystania rowerow

wyposazonych w pomocniczy naped elektryczny, zwlaszcza w przypadku trudnych warunkéw
terenowych. Dhuzsze podréze z wykorzystaniem rowerdw zwykle sg zwigzane z turystyka

i rekreacja, rzadziej z prowadzeniem dostaw lub transportem przesytek kurierskich.

(4) Podstawa obecnie realizowanych polityk transportowych jest zasada zrownowazonego rozwoju.

Uzytkownicy systemu transportowego oczekuja, ze w ramach realizacji tej zasady zostang

zapewnione bezpieczne, alternatywne dla samochodu formy odbywania podrézy, pojazdami

transportu zbiorowego, rowerami i pieszo. Wigze si¢ to z koniecznoscia podporzadkowywania

i przeksztalcania zajetych przez samochody przestrzeni ulic i placow, eliminowania barier

i utrudnien w ruchu roweréw, rozwijanie spojnej i gestej sieci tras i parkingéw dla rowerow.

Waznym aspektem jest takze poprawianie bezpieczenstwa, zwlaszcza niechronionych uczestnikow

ruchu, ktorymi sg piesi i rowerzysci.

(5) Dziatania podejmowane na etapie formowania i realizacji polityk transportowych oraz polityk

dotyczacych planowania przestrzennego:

e ksztaltowanie zagospodarowania przestrzennego w sposob zmniejszajacych dlugo$¢ podrézy
(zwigkszenie intensywnos$ci urbanizacji, lokowania zagospodarowania w otoczeniu istniejacych
korytarzy transportowych, przeciwdziatanie rozwigzaniu si¢ miast);

e roznicowanie sposobu uzytkowania terenu, tak aby zwigksza¢ prawdopodobienstwo bliskiego

usytuowania zrodet i celow podrozy;

e zapewnianie infrastruktury dla roweré6w w otoczeniu budowanej i istniejacej zabudowy;

e uprzywilejowanie ruchu rowerdw, np. poprzez umozliwienie tworzenia skrotow przez tereny
niedostgpne dla samochodow (np. parki);

e tworzenie stref/obszaréw z duza koncentracjg zrodet i celow podrozy z pelng dostgpnoscia dla
rowerdw i jednoczesnie ograniczong dla samochodow;

e uwzglednienie ruchu rowerdow jako waznego elementu tancucha podrozy taczonych (dojazdy do
przystankow i weztow transportu zbiorowego);

e porzadkowanie parkowania 1 regulowanie dostgpnosci poszczegolnych obszarow dla
samochodow;

e dziatania edukacyjne i promocyjne zwigzane z wykorzystywaniem roweru jako $rodka
transportu oraz promowanie postawy proekologicznej, dzigki ktérym mozliwe jest indywidualne
wplywanie na ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych oraz hatasu;

e promowanie zdrowotnych aspektow korzystania z roweru jako aktywnosci zapewniajgcej
regularne ¢wiczenia fizyczne, korzystne m. in. z uwagi na walke z otyloécig i profilaktyke
w zakresie chorob uktadu krazenia czy chordb serca™?.

Wymagani dotyczace planowania tras rowerowych™:

* infrastruktura dla rowerdw powinna spelnia¢ nastgpujagce wymagania: powinna by¢
bezpieczna, bezposrednia, spojna, atrakcyjna i wygodna;
= bezpieczna infrastruktura rowerowa:
e powinna gwarantowac bezpieczenstwo ruchu drogowego, zarowno rowerzystom jak
i pozostalym uzytkownikom infrastruktury (szczego6lnie niechronionym uczestnikom
ruchu). W zwiazku z tym nalezy: minimalizowac liczbe punktow konfliktow z ruchem
innych pojazdow i pieszych; minimalizacje r6znic predkosci pomigdzy
poszczegdlnymi uzytkownikami drogi; odpowiednia widocznos¢;

2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 1. Planowanie tras dla roweréw, Ministerstwo Infrastruktury 2022.
1 Tamze, oraz wg Standardow holenderskich C.R.O.W., 2016.
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e powinna uwzglednia¢ natezenie i predko$¢ pojazdow mechanicznych w ramach
planowania infrastruktury rowerowej; wybor odpowiednich typow infrastruktury
rowerowej (np. separacja ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych
w przypadku duzego natezenia ruchu i predkosci miarodajnej 50 km/h, integracja
ruchu rowerowego z pojazdami mechanicznymi w przypadku matego natezenia ruchu
i predkosci miarodajnej 30 km/h, separacja ruchu rowerowego od pieszego
w przypadku duzego natezenia ruchu pieszych lub rowerzystow (szczegolnie
w centrach miast, gtéwnych punktach turystycznych);

e nalezy dazy¢ do zapewnienia wlasciwych parametrow geometrycznych i oznakowania
infrastruktury dla rowerow;

e nalezy stosowa¢ oswietlenie na catej dtugosci tras rowerowych;

= spojna infrastruktura rowerowa:

e powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ podrozy rowerem do zrodet i celow podroézy w ramach
zaplanowanej sieci spojnych tras rowerowych;

e powinna posiada¢ czytelne dla wszystkich uzytkownikow oznakowanie pionowe
i poziome;

e powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ wyboru dogodnego wariantu trasy rowerowej
w zaleznosci od upodoban oraz potrzeb w danym momencie (np. dtuzszej bardziej
atrakcyjnej pod wzgledem przyrody i krajobrazu, krotszej prowadzonej wzdtuz drog
glownych — umozliwiajacej szybszy przejazd w kierunku centrum miasta);

e kazda trasa powinna by¢ projektowana i budowana w ramach przyjetych standardow
dotyczacych spojnej sieci tras rowerowych oraz opracowanych koncepcji
programowo-przestrzennych;

e powinna by¢ zintegrowana z: weztami przesiadkowymi, przystankami komunikacji
zbiorowej;

e W ramach spojnej sieci tras rowerowych stalym elementem powinna by¢
infrastruktura towarzyszaca (tj. parkingi dla rowerdow, stojaki, miejsca obshugi
TOWETZYStOw);

e trasy powinny by¢ podzielone w sposob hierarchiczny tj.: podstawowe (gtowne trasy
rowerowe) — taczace miasta/miejscowosci, dzielnice/osiedla w miescie, ktore powinny
by¢ uzupehione trasami nizszego rzedu (uzupelniajgcymi) lokalnymi (powigzane
z roznymi celami 1 zrédlami podrozy);

» bezposrednia infrastruktura rowerowa:

e powinna zapewnia¢ mozliwie najkrotsze potaczenia pomiedzy celami i zrodtami
podrézy w obszarze miasta, osiedla itp. w celu zapewnienia konkurencyjnosci
transportowej dla transportu samochodowego. Na potrzeby zwigkszenia
konkurencyjno$ci roweru wobec innych $rodkow transportu, tworzy si¢ m.in.
nastgpuje rozwigzania infrastruktury rowerowej: dopuszczenie ruchu roweréw ,,pod
prad” w ramach tworzenia kontraruchu, kontrapasow;

e dopuszczenie ruchu rowerowego na wybranych wydzielonych pasach ruchu dla
pojazddw transportu zbiorowego;

e tworzy si¢ trasy rowerowe przez tereny niedostepne dla pojazdow mechanicznych np.
przez lasy, parki, aki, tereny dzialek rekreacyjnych itp.;

e tworzy si¢ skroty rowerowe przez tereny niedostepne dla ruchu pojazdow
mechanicznych np. wzdtuz toréw kolejowych, poprzez wykorzystanie nieczynnych
linii kolejowych, poprzez wykorzystanie watow przeciwpowodziowych itp.;
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e wprowadza si¢ trasy rowerowe (tzw. skroty) wzdluz ulic zamknigtych lub
z ograniczeniami dla pojazdéw mechanicznych;

= wygodna infrastruktura rowerowa:

e powinna mie¢ réwna, komfortowa nawierzchnie (zalecana asfaltowa, w obszarach
laséw: gruntowa wzmocniona);

e nalezy prowadzi¢ ruch rowerowy plynnie poprzez niwelowanie liczby wymuszonych
zatrzyman rowerzystow. W ramach wygody dla rowerzystow mozna tworzy¢ tzw.
‘zielone fale’ na przejazdach rowerowych;

e nalezy w ramach mozliwosci unika¢ pochylen podluznych na trasach rowerowych.
W obszarach, gdzie sa duze pochylenia (np. obszary gorskie) nalezy rozwazy¢
alternatywne trasy rowerowe wzdhuz rzek, nieczynnych linii kolejowych itp.;

e nalezy unika¢ przeszkod w poprzek trasy rowerowej (np. kraweznikow, uskokow,
nieréwnosci);

e nalezy dostosowac szerokos¢ drog dla rowerdw do natezenia ruchu (np. na gtéwnych
trasach rowerowych, nalezy rozwazy¢ szeroko$¢ drog dla roweréw 3-4 m.);

e nalezy zapewnia¢ wlasciwe odwodnienie i utrzymanie infrastruktury rowerowej (bez
zanieczyszczen, gatezi, liSci) oraz zapewni¢ od$niezanie drog dla rowerow (zwlaszcza
na gtownych trasach rowerowych);

e powinna zapewniaé zintegrowane systemy parkingdw rowerowych, miejsc obstugi
rowerzystow;

= atrakcyjna infrastruktura rowerowa:

e w ramach planowanej sieci tras rowerowych, nalezy planowaé trasy rowerowe
o funkcji rekreacyjnej i turystycznej, ktéore powinny by¢ prowadzone w miejscach
atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazu, przyrody oraz walorow turystycznych;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ zintegrowane
z miejscami obstugi rowerzystow;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej powinny by¢ prowadzone w obszarach terenow
zielonych m.in. parkéw (miejskich, krajobrazowych, narodowych), lasow, rzek, jezior
itp.;

e trasy rowerowej o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ powigzane
z innymi atrakcjami do rekreacji np. rekreacjg wodna (sptywy kajakowe, baseny itp.);

e w ramach ksztaltowania sieci tras rowerowych, nalezy planowa¢ réwniez trasy po
nieczynnych liniach kolejowych, obwatowaniach rzek;

e w ramach mozliwosci, nalezy planowa¢ infrastrukture rowerowa wolng od hatasu
i emisji zanieczyszczen powietrza, spowodowanych glownie spalinami pojazdow
mechanicznych;

e trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z weztami
przesiadkowymi, przystankami komunikacji transportu zbiorowego;

e trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ konkurencyjne w szybkosci
i komfortu podrézy w stosunku do transportu samochodowego, powinny zapewniac
atrakcyjne polaczenia do zaktadow pracy, szkot, budynkéw uzytecznosci publicznej;

e w ramach sieci tras rowerowych nalezy tworzy¢ zintegrowane systemy parkingow
rowerowych, przechowalni rowerowych (przy weztach przesiadkowych, budynkach
uzytecznos$ci publicznej, atrakcjach turystycznych, osiedlach mieszkaniowych);

e nalezy dba¢ o estetyke tras rowerowych poprzez np. zastosowanie odpowiednich
nawierzchni asfaltowych (dodatkowo z zastosowaniem réznych czytelnych barw
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w miejscach o duzym natezeniu ruchu np. w kolorze czerwonym, zielonym lub
niebieskim), zastosowanie czytelnego oznakowania pionowego i poziomego oraz
tablic informacyjnych (dotyczacych miejsca, w ktérym znajduje si¢ rowerzysta oraz
kierunkéw 1 celow do ktorych prowadzi trasa np. centrum miasta, ulica, osiedle,
dzielnica, obszar parkow/lasow itp.);

e nalezy wprowadza¢ nowatorskie elementy tj.: ‘zielone fale’ na przejazdach
rowerowych, petle indukcyjne do zliczania rowerzystow, aplikacje i portale
rOWerowe,;

e nalezy dba¢ o utrzymanie infrastruktury rowerowej poprzez organizowanie stalego
Monitoringu stanu infrastruktury, organizowanie audytow.

Integracja ruchu rowerowe z transportem zbiorowym, weztami przesiadkowymi:

» nalezy integrowaé transport rowerowy z transportem zbiorowym tzw. umozliwia¢ dojazd
trasami rowerowymi do wezldw przesiadkowych (typu np. B&R), stacji/dworcow
autobusowych i kolejowych. Ponadto nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ przewozenia roweru
transportem publicznym (miejsca do tego wyznaczone w pociagach, autobusach);

» nalezy pamigta¢, ze na krotkich trasach (do 6-8 km), rower jest bardzo efektywnych
i konkurencyjnym s$rodkiem transportu. Jednak w przypadku podrozy dtuzszych (np. powyzej
10 km) konkurowanie roweru z innymi $§rodkami transportu, w tym samochodowym znacznie
spada. W zwiazku z tym, na dtuzszych dystansach (powyzej 10 km) nalezy trasy rowerowe
integrowa¢ z transportem zbiorowym. ,,Integracja ruchu rowerow z transportem zbiorowym
zwicksza efektywno$¢ tych podsysteméw transportu i znacznie poszerza zasieg ich
odziatywania™*,

= Formy integracji tras rowerowych z transportem komunikacji zbiorowej:

e B+R - dojazd rowerem (trasag rowerowa) z domu do przystanku komunikacji
transportu zbiorowego, nastgpnie pozostawienie roweru na parkingu dla rowerdéw
i kontynuacja podrozy transportem komunikacji zbioroweyj;

e R+B dojscie do przystanku komunikacji zbiorowej, podrdz transportem komunikacji
zbiorowej, nastepnie kontynuacja podrozy rowerem do miejsca docelowego (np.
z wykorzystaniem wypozyczalni rowerow);

e B+RB+B dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, przewéz
roweru transportem zbiorowym, nastepnie dojazd rowerem do celu podrozy;

e B+R+B dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, kontynuacja
podrozy transportem zbiorowym bez roweru i dojazd co celu innym rowerem do
miejsca docelowego (np. z wykorzystaniem wypozyczalni rowerow).

* Rozwoj podrézy intermodalnych z wykorzystaniem rowerdw i transportu komunikacji
zbiorowej wymaga:

e zaplanowania spdjnego systemu tras rowerowych zintegrowanych ze stacjami,
dworcami, przystankami transportu zbiorowego w ramach weztow przesiadkowych;

e zaplanowania najkorzystniejszych tras rowerowych pod wzgledem mozliwie
najmniejszej liczby zatrzymac¢ (np. poprzez zastosowanie zielonej fali) oraz
najkrotszych odcinkow trasy;

e mozliwosci pozostawienia roweréw na parkingach rowerowych, usytuowanych przy
weztach przesiadkowych;

e wyznaczenia miejsc do przewozenia rowerow transportem komunikacji zbiorowej
(koleja, autobusem itd.);
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= Wielkos$¢ i wyposazenia parkingu typu B+R:

e duze parkingi rowerowe; miejsce lokalizacji: najwigksze i najwazniejsze w hierarchii
wezly przesiadkowe w danym obszarze (tj. stacje kolejowe, dworce autobusowe itd.);
Wyposazenie: stojaki rowerowe, wiaty, monitoring, mapa sieci tras rowerowych,
samoobstugowy punkt naprawy rowerow, o$wietlenie;

e Srednie parkingi rowerowe; miejsce lokalizacji: istotne wezly przesiadkowe w danym
obszarze (tj. stacje kolejowe, dworce autobusowe itd.); wyposazenie: stojaki
rowerowe, wiata, monitoring, mapa sieci tras rowerowych, samoobstugowy punkt
naprawy rowerow, oswietlenie;

e male parkingi rowerowe; wybrane przystanki transportu zbiorowego; wyposazenie:
stojaki rowerowe, ewentualnie wiata®.

W ramach ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego
oznakowania na wybranych elementach infrastruktury dla rowerzystow:
Droga dla rowerdw:

»16 \yskazano zasady

= zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt 5: ,,droga dla rowerdw — oznacza drogg
lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu rowerdw, oznaczong, odpowiednimi znakami drogowymi;
droga dla roweréw jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub
za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”;

= SposoOb oznaczenia drogi dla rowerdow okreslony zostat w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow (pkt. 4.2.13);

= poczatek drogi dla roweréw oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,.droga dla rowerow”. Znak
C-13 stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi pojazdow innych niz rowery. Znak ten
umieszcza si¢ bezposrednio przy wyjedzie na droge dla rowerow. W przypadku, gdy droga dla
roweroOw znajduje sie¢ z jednej strony jezdni ogdlnodostepnej i znak C-13 nie jest widoczny
z jezdni, nalezy przy niej umiesci¢ znak B-9 ,,zakaz ruchu roweréw”;

= znak C-13a ,koniec drogi dla rowerow” stosuje si¢ w celu wskazania miejsca, w ktorym konczy
si¢ droga dla rowerdéw i nastepuje wilaczenie do jezdni, na ktorej odbywa si¢ ruch innych
pojazdéw. Znaku C-13a nie stosuje sie¢, jezeli kontynuacja drogi dla rowerdéw jest droga dla
rowerdw 1 pieszych, droga dla pieszych albo strefa zamieszkania albo zostat zastosowany znak
B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” albo znak B-9 ,zakaz ruchu roweréw”. W miejscu
potaczenia si¢ drogg dla pieszych i rowerow umieszcza si¢ odpowiednia odmiang znaku
C-13/16 ,,droga dla rowerow i pieszych”.

Droga dla rowero6w i pieszych:

* na poczatku drogi przeznaczonej dla kierujacych rowerami i pieszych stosuje si¢ znak C-13/16
»droga dla rowerdow i pieszych (zalacznik nr do rozporzadzenia pkt. 4.2.19.). Na znaku tym
umieszcza si¢ jednocze$nie symbole znakow C-13 ,droga dla rowerow” i C-16 ,,droga dla
pieszych” oddzielone pozioma kreska.

Przejazd dla rowerzystow:

= przejazdy dla rowerzystow lokalizuje si¢ na przedtuzeniu drogi dla rowerow albo drogi dla
rowerdw i pieszych (pkt 5.2.6.4 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia). Przejazdy dla rowerzystow
nalezy wyznaczaé w miejscach zapewniajacych wzajemng widoczno$¢ rowerzystow
i kierujacych pojazdami (przede wszystkim na skrzyzowaniach drog). W przypadku, gdy
wzajemna widoczno$¢ nie jest zapewniona, nalezy zastosowa¢ $rodki spowalniajace ruch, tak
aby predko$¢ rowerdw 1 innych pojazdow byta dostosowana do warunkéw widocznosci;

15 .
Tamze.
%6 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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= w przypadku przejazdu dla rowerzystow bez sygnalizacji §wietlnej, zlokalizowanego na drodze
poza skrzyzowaniem, zaleca si¢ zastosowanie rozwigzan wymuszajacych zmniejszenie
predkosci pojazdoéw poruszajacych sie na tej drodze lub rowerow wjezdzajacych na przejazd
w ten sposéb, aby zapewni¢ bezpieczenstwo kierujagcym rowerem na tym przejezdzie;
= przejazdy oznakowanie sg znakami pionowymi D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” (ewentualnie
D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”, jezeli jest to miejsce przejscia dla
pieszych i przejazdu dla rowerzystow). Stosuje si¢ takze oznakowanie poziome P-11 ,przejazd
dla rowerzystow” , w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego
przeznaczonych do poprzecznego ruchu rowerow;
= powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odleglos¢
migdzy zewngtrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich, stanowi szeroko$¢
przejazdu dla rowerzystow, jednak nie moze by¢ mniejsza niz: 1,8 m — w przypadku przejazdu
jednokierunkowego, 3.0 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego;
= Przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni do torowiska tramwajowego.
Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejazdu ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wigkszy niz 1:3.
Pas ruchu dla rowerdow:
= pas ruchu dla rower6w wyznacza si¢ na jezdni oddzielajac od sasiedniego pasa ruchu
odpowiednig linig segregacyjng P-1c, P-le, P-2b, P-3b i P-4 (pkt. 7.11.1 zatacznika nr 2.
W przypadku segregacji ruchu roweré6w od innych pojazdow na wlotach i wylotach drogi na
skrzyzowanie stosuje si¢ odpowiednie oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego;
= na pasach ruchu dla roweréw stosuje si¢ znaki poziome P-23 ,symbol roweru”, okreslone
w pkt. 5.2.9.1 zatgcznika nr 2;
= w przypadku, gdy wzdtuz pasa ruchu dla rowerdw wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, to pomiedzy pasem ruchu dla rowerow a znakiem
P-19 nalezy zastosowac odstep 0,5 m. Powierzchni¢ pasa ruchu dla rower6w mozna oznaczac
barwa czerwona.
Kontrapas dla rowerow:
* mozna wyznaczy¢ na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktdrej
dopuszczalna predkos¢ pojazdow nie jest wyzsza niz 50 km/h (60 km/h w godz. 23:00-5:00);
= dopuszcza sie lokalizowanie pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku
ruchu wskazanego znakiem D-3 ,droga jednokierunkowa” (pkt. 7.11.1 zatacznika nr 2 do
rozporzadzenia);
= W przypadku, gdy wzdtuz pasa ruchu dla rower6w wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, to pomigdzy pasem ruchu dla roweré6w a znakiem
P-19 nalezy zastosowac¢ odstgp 0,5 m. Mozna nie stosowac¢ tego odstepu na kontrapasie (czyli
jezli pas ruchu dla rowerow zostat wyznaczony na jezdni drogi jednokierunkowej przeznaczonej
do ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3 ,,droga
jednokierunkowa) i sa zapewnione warunki wzajemnej widoczno$ci dla uczestnikow ruchu
poruszajacych sie w obu kierunkach;
= powierzchni¢ pasa ruchu dla roweréw mozna oznacza¢ barwa czerwong. Pod znakiem D-3
,»droga jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢ tabliczke wskazujaca, ze znaki te nie
dotycza rowerow.
Kontraruch rowerowy:
= dopuszcza si¢ dwukierunkowy ruch roweréw lub wozkoéw rowerowych na jezdni drogi
jednokierunkowej bez wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazdow, jezeli: dopuszczalna
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predkos¢ nie jest wigksza niz 30 km/h, zapewniono bezpieczenstwo kierujacym pojazdami
podczas zmiany kierunku jazdy na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie;

= dla separacji ruchu rowerow od innych pojazdow na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie
stosuje si¢ oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pod
znakami D-3 ,.droga jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢ tabliczki wskazujace,
ze znaki te nie dotycza rowerdw. Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” mozna stosowaé na
jezdni z wyjatkiem: pasa ruch dla roweréw, $luzy dla rowerdw, przejazdu dla rowerzystow;

= znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” umieszcza si¢ na wylocie na skrzyzowania i powtarza
nie rzadziej niz co 50 m.

Sluza dla roweréw:
= Sluze dla rowerdéw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego

skrzyzowania (pkt. 7.11.2 zatacznika nr 2);

= §luza dla roweréw stanowi obszar pomiedzy znakami poziomymi: P-12 linia bezwzglednego
zatrzymania — stop”, P-13 , linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow lub P-14  linia
warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”. Krawedz $luzy potozong najdalej od
skrzyzowania wyznacza si¢ znakami poziomymi P-14;

* na powierzchni $luzy umieszcza si¢ znak P-23 ,,rower” zgodnie z zasadami okre$lonymi w pkt.
5.2.9.1. zalgcznika nr 2 oraz znaki P-8a do P8i. Powierzchni¢ $luzy dla roweréw oznacza si¢
barwg czerwong. Minimalna odleglo$¢ pomigdzy znakami wyznaczajacymi $luzy dla rowerow
powinna wynosi¢ 2,5 m.

Zalecenia (autorskie) do planowania infrastruktury rowerowej na podstawie ,,Wytycznych

organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019..:

« Nalezy dazy¢ do rozwoju spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i komfortowej

infrastruktury rowerowej.

« W planowaniu infrastruktury rowerowej nalezy okresli¢ hierarchi¢ tras rowerowych (tj. trasy
gtowne 1 tacznikowe), cele podrozy i funkcje (tj. trasy komunikacyjne, rekreacyjne, turystyczne,
sportowe).

« Nalezy dazy¢ do stworzenia spdjnej sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej,
rekreacyjnej i turystycznej, sportowej.

¢ Nalezy w miar¢ mozliwoéci: ogranicza¢ ruch samochodowy, tworzy¢ strefy ruchu
uspokojonego, dostosowywaé skrzyzowania do ruchu rowerowego, tworzy¢ wydzielone drogi
dla roweréw, w przypadku braku mozliwosci zastosowania wydzielonych drog dla rowerow
tworzy¢ ciagi pieszo - rowerowe, wprowadza¢ pasy ruchu dla roweréw (z separatorami),
stosowac¢ kontraruch w strefach ruchu uspokojonego, budowaé infrastruktur¢ rowerowa na
obiektach inzynierskich itp.

¢ Jednokierunkowa droga dla roweréw powinna mie¢ min. 1,5 m szerokosci, a dwukierunkowa
droga dla roweréw min. 2,0 szerokosci (poza obszarem zabudowanym) oraz min. 25 m
(w obszarze zabudowanym).

% Droga dla rower6w powinna mie¢ nawierzchni¢ asfaltowa (powinien by¢ wprowadzony zakaz
budowania drog dla roweréw o nawierzchni z kostki, ze wzgledu na zachowanie komfortu
podrézy i jako$ci wybudowanej infrastruktury). Drogi dla roweréw muszg mie¢ spdjne
oznakowanie pionowe i poziome. Drogi dla roweréw nalezy tworzy¢, przede wszystkim na
drogach kategorii G i wyzszych klas (nie zaleca si¢ budowy drog dla roweréw na drogach
kategorii L i D — tylko w przypadku duzego ruchu pojazdéow mechanicznych, powyzej
2 500 przy predkosci 50 km/h oraz 10 000 pojazdoéw przy dozwolonej predkosci 30 km/h).

Y7 Zespot projektowy Wykonawecy M&G Consulting Marketing jest wspotautorem aktualnych ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

25 | Strona

|
Mi.]n TER TR T SN0 S TS S g vy | e €1

—— ol Y




Centrum

Wsparcia

Doradczego
+ Ciagi pieszo - rowerowe wyznacza si¢ tylko w miejscach, gdzie szeroko$¢ dostgpnego terenu
nie pozwala na wykonanie wydzielonej drogi dla roweréw i w przypadku niewielkiego
natezenia ruchu pieszych i rowerzystow (tego typu rozwiazania zaleca si¢ stosowac zwlaszcza
w obszarach niezabudowanych, gdzie nie ma wydzielonej infrastruktury dla niechronionych
uczestnikdw ruchu).

« W ramach bezpieczenstwa uczestnikow ruchu nalezy wprowadzaé separacje ruchu rowerowego
od innego: od czesci drogi przeznaczonej dla pieszych - urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
np.: separatorami, kostka, zréznicowaniem wysoko$ci nawierzchni lub pasem zieleni; od czgsci
jezdni przeznaczonej dla pojazdéw mechanicznych - urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu (np.
separatorami, zielencem, kraweznikiem, barierkami itp.). Separatory powinny znajdowac si¢
gtownie przy duzych potokach ruchu drogowego.

¢ Podstawg planowania sieci tras rowerowych jest prowadzenie w sposob bezpieczny, czytelny
i komfortowy ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych
powinien by¢ prowadzony na dogach klasy D, L, Z, szczegdlnie w sytuacji niewielkiego
nate¢zenia ruchu samochodowego (np. do 2 500 pojazdow na dobe przy predkosci miarodajnej
50 km/h, 10 000 pojazdéow na dobe¢ przy predkosci miarodajnej 30 km/h), w strefach ruchu
uspokojonego ,,tempo 30” oraz w strefach zamieszkania. W krajach europejskich, gdzie jest
najlepiej rozwinigta infrastruktura rowerowa i ruch rowerowy (tj.: Dania i Holandia) zaleca si¢
prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych na drogach klasy D, L, Z przy
predkosciach 30-50 km/h.

¢+ W ramach prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogolnych mozna stosowa¢ oznakowanie

poziome P-27 , kierunek toru jazdy”.
Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogélnych w strefach ruchu
uspokojonego (tempo 30). W ramach bezpieczenstwa zaleca si¢ wprowadzenie progow
zwalniajacy 1 wyspowych, dostosowanych do ruchu rowerowego (wolna przestrzen
dla rowerzystow) oraz wprowadza¢ kontraruch, kontrapasy.

« Kontraruch (bez wyznaczenia kontrapsa) mozna stosowa¢ w przypadku dopuszczalnej
predkosci do 30 km/h, na drogach klasy L i D. Rozwigzanie umozliwia poruszanie si¢ rowerem
,»pod prad” oraz w kierunku zgodnym z ruchem innych pojazdow na zasadach og6lnych.

+» Kontrapas (pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na
ulicach jednokierunkowych), powinien by¢ stosowany w obszarze zabudowanym na drogach
klasy G, Z, L, D przy dopuszczalnej predkosci 30-50 km/h (zalecane 30 km/h), szerokosé
kontrapasa (min. 1,50 m, maks. 2,00 m).

« Pas ruchu dla rowerow, moze by¢ dostosowany do jednokierunkowego ruchu rowerowego,
wyznaczany na jezdni jako cze$¢ tej jezdni oddzielona od czgséci przeznaczonej dla innych
pojazdow oznakowaniem poziomym. Moze by¢ wyznaczany na drogach klasy G, Z, L, D przy
dopuszczalnych predkosciach (30-50 km/h) w terenie zabudowanym, do 60 km/h (zalecana
50 km/h) poza terenem zabudowanym. Na jedni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden
pas ruchu dla roweréw (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla rowerow po obu
stronach. Zaleca si¢, aby na powierzchni pasa ruchu dla roweréw wprowadzaé barwe np.:
w kolorze czerwonym oraz dodatkowo w ramach bezpieczenstwa mozna wprowadzaé elementy
do separacji ruchu rowerowego od samochodowego.

« Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny i czytelny na skrzyzowaniach.
W ramach tego dziatania nalezy tworzy¢ bezpieczne przejazdy dla rowerzystow przez
skrzyzowania, stosowaé separacj¢ ruchu, wykonywaé czytelne rozwigzania dla rowerzystow
(pasy ruchu dla rowerow, $luzy dla rowerow w barwie czerwonej). Na skrzyzowaniach
(w przypadku odpowiednich parametrow) nalezy wprowadza¢ drogi dla roweréow, wprowadzad
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pasy ruchu dla rowerow lub prowadzi¢ ruch dla roweré6w na zasadach ogoélnych (ze znakiem
P-27).

% Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony przez ronda. W ramach ruchu rowerowego na
rondach mozna wyr6zni¢ ronda z ruchem mieszanym (w przypadku matych rond, matego
nat¢zenia ruchu, braku odpowiednich parametréw technicznych do wydzielenia infrastruktury
dla rowerzystow, w przypadku zbiorczych tras rowerowych), ronda z wydzielonymi drogami
dla rowerzystow (zaleca sig, aby wymiary pomigdzy jezdnig ronda, a przejazdem dla
rowerzystow, a takze wydzielong droga dla roweréw wynosity 5,00 m).

% Na skrzyzowaniach, gdzie nie ma wydzielonych drég dla rowerdow, przejazdow
dla rowerzystow nalezy tworzy¢ $luzy dla roweréw z pasami ruchu dla rowerow ($luzy dla
rowerdéw do skretu w lewo, w prawo i jadacych prosto).

¢ W ramach projektowania infrastruktury rowerowej nalezy uwzgledni¢ bezpieczne zjazdy
i wjazdy na droge dla roweréw (np. z pasa ruchu dla roweré6w na droge dla rowerow
i odwrotnie).

« Podstawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu powinno by¢ wykonanie poprawie
infrastruktury rowerowej przy przystankach komunikacji zbiorowej. Droga dla roweréw, pas
ruchu dla roweréw powinny tak prowadzone, aby nie doprowadzaly do konfliktu pomiedzy
rowerzystami, a oczekujacymi pasazerami. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia ruchu rowerowego
W strong oczekujacych pasazerow.

+» Trasy rowerowe o charakterze rekreacyjnym i turystycznym powinny mieé rowniez dobra,
bezpieczng i komfortowa nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa, w przypadku braku mozliwosci
zastosowania nawierzchni asfaltowej (np. obszar NARURA 2000, parki narodowe,
krajobrazowe) nalezy zastosowa¢ nawierzchni¢ szutrowa, gruntowa wzmocniong) i czytelne
oznakowanie (zastosowanie obowigzkowych znakéw szlakow rowerowych typu R).
W przypadku, gdy ruch rowerowy o funkcji rekreacyjnej jest prowadzony na zasadach
og6lnych, zaleca si¢ wprowadzenie oznakowania poziomego P-27. Zaleca si¢, aby na
turystycznych i rekreacyjnych trasa rowerowych powstawaty miejsca odpoczynku rowerzystow
(z wiatami, parkingami rowerowymi, lawkami, stolem, informacja turystyczng, toalets,
samoobstugowa stacja napraw roweru) — co 10 — 15 km.

+ Nalezy wprowadza¢ czytelne przejazdy dla rowerzystow (w terenie zabudowanym
i niezabudowanym), zaleca sie¢, aby byly wykonane w barwie czerwonej (dodatkowo
z elementami odblaskowymi w przypadku braku sygnalizacji $wietlnej). Bezpiecznym
rozwigzaniem jest usytuowanie przejazdow dla rowerzystow na plytowych progach
zwalniajacych.

% Podstawg dobrej sieci tras rowerowych jest zastosowanie odpowiedniej nawierzchni, ktora
moze wplynacé pozytywnie na bezpieczenstwo i zdrowie uzytkownika, komfort podrozy. Nalezy
pamigta¢, ze przy wyborze nawierzchni drog dla roweréw nalezy kierowa¢ si¢ nastgpujacymi
kryteriami: trwato$¢, nosnos¢, estetyka, a takze koszt i innowacyjnos¢. Z badan krajowych
i miedzynarodowych wynika, ze rekomendowang nawierzchniag do prowadzenia ruchu
rowerowego jest nawierzchnia asfaltowa, a w przypadku braku mozliwosci (np. obszar lesny)
zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni gruntowej — wzmaocnione;j.

« Nalezy pami¢taé, ze infrastruktura rowerowa powinna by¢ o$wietlona na calej dlugosci
w obszarze zabudowanym jak i poza obszarem zabudowanym. Natezenie $wiatta sztucznego na
poziomie nawierzchni drogi dla rowerd6w powinno wynosi¢ na trasach rowerowych gtownych
i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach lokalnych od 2 do 5 Lx.

¢ Detektory i sygnalizatory powinny by¢ dostosowane do ruchu rowerowego. W ramach
prowadzenia ruchu rowerowego zaleca si¢ stosowanie detektoréw automatycznych (kamera)
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i petla indukceyjna, ktore wykrywaja rowerzyste przed dojazdem do sygnalizatora i umozliwiaja
szybszy przejazd. Na przejazdach dla rowerzystow stosuje si¢ sygnalizatory dwukomorowe S-6,
w przypadku usytuowania przejazdy dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych mozna
stosowa¢ sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow S-5/6.

« Transport rowerowy powinien by¢ zintegrowany z transportem zbiorowym. W ramach tego
zadania nalezy tworzy¢ parkingi rowerowe typu Bike&Ride (w poblizu stacji i przystankow
transportu publicznego), zaleca sig¢, aby parkingi tego typu byly zadaszone i monitorowane
przez 24 h, alternatywa moga by¢ specjalne przechowalnie dla rowerow (tzw. szafki rowerowe).
Dodatkowym elementem, ktory gwarantuje komfort rowerzysty jest dostosowanie publicznego
transportu zbiorowego do przewozu roweru (specjalne powierzchnie wyznaczone do przewozu
rowerdw pociagiem czy autobusem).

s Zaleca si¢ wprowadzenie systemu parkingéw rowerowych przy wezlach przesiadkowych,
stacjach kolejowych, przystankach autobusowych, osiedlach mieszkaniowy, centrach handlowo
- uslugowych. Doswiadczenia krajow, w ktorych jest najwigkszy ruch rowerowy (tj. Dania,
Holandia) pokazuja, ze dobrze zaplanowany system parkingéw i przechowalni rowerowych
zachgca mieszkancow do podrézowania tym Srodkiem transportu.

% W ramach prowadzenia ptynnego ruchu rowerowego i spdjnej infrastruktury rowerowej nalezy
dostosowywac¢ do ruchu rowerowego mosty (tworzy¢ jednokierunkowe i dwukierunkowe drogi
dla rowerdw z oznakowaniem poziomym i pionowym), budowa¢ kladki rowerowe/pieszo
- rowerowe, tworzy¢ przepusty i tunele (min. szerokos$¢ drogi dla roweréw 2,5 m, z dobrym
oswietleniem. W przypadku tuneli drogowych powinno si¢ usytuowa¢ droge dla rowerow
na wyzszym poziomie od niwelety jezdni.

«» W ramach monitoringu ruchu rowerowego, nalezy wprowadzaé¢ urzadzenia do automatycznego
zliczania pomiaru ruchu rowerowego (pe¢tle indukcyjne, liczniki), ktére powinny byc
umieszczane na glownych trasach rowerowych. Tego typu rozwigzania pozwalaja na staty
monitoring ruchu rowerowego oraz pozwalajg oceni¢ dalsze zapotrzebowania na rozwdj sieci
tras rowerowych.

« Na potrzeby utrzymania infrastruktury rowerowej i jej odpowiednich standardéw, nalezy na
biezaco monitorowa¢ stan infrastruktury rowerowej poprzez organizowanie audytow (2 razy
w roku), powolanie podmiotu, ktory bedzie na biezaco nadzorowat standardy infrastruktury
rowerowej i prowadzit konsultacje spoteczne i instytucjonalne. Dodatkowym elementem moze
by¢ uruchomienie portalu internetowego promujacego ruch rowerowy w miescie (z mapa
interaktywng, forum itp.).

Powyzsze zasady (oparte na sprawdzonych standardach krajowych i miedzynarodowych)
ksztattowania infrastruktury rowerowej umozliwiaja zrealizowanie bezpiecznej, komfortowe;j,
czytelnej i spojnej infrastruktury dedykowanej rowerzystom™.

1.5. Uwarunkowania prawne i kompetencje realizacji inwestycji rowerowych oraz
zarzadzanie drogami rowerowymi
1.5.1. Prawo krajowe — proces inwestycyjny
Na potrzeby projektu budowlanego®, zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi, stosuje sie

pojecie ,.sciezka rowerowa”. Sciezki rowerowe buduje sie¢ w pasach drogowych drog publicznych.
Sciezki rowerowe wowczas realizowane na podstawie przepisow ustawy — Prawo budowlane lub
ustawy 0 szczegolnych zasadach realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (,,specustawy

8 Szczegdlowe rozwiazania projektowe i wykonawcze przedstawiono w zataczniku nr. 6.1. ,Rekomendacje (standardy) w zakresie
wymagan technicznych dla infrastruktury rowerowe;j”.

9 Wg dokumentu: ,,\Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, wydawca: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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drogowej”). Nalezy jednak podkresli¢, ze przepisy ww. ustaw nie pozwalaja na projektowanie
i wykonywanie wylacznie $ciezek rowerowych, ktére sa zlokalizowane samodzielnie w pasie
drogowym. Sciezka rowerowa stanowi zawsze element dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim
jest jezdnia. W przypadku, gdy inwestor planuje realizacj¢ infrastruktury przeznaczonej do ruchu
rowerdw niezaleznie od drogi publicznej, tj. zlokalizowanie jej poza pasem drogowym, wowczas
powinien jg realizowaé na podstawie ustawy — Prawo budowlane, jako droge rowerowa w rozumieniu
ustawy o drogach publicznych, tj. jako inwestycje celu publicznego. Do takiego przypadku nie ma

wowczas zastosowania ,,specustawa drogowa”. Mozliwo$¢ odrebnego funkcjonowania drogi dla
rowerow, tzn. niezaleznie od innej drogi przeznaczonej do ruchu pojazdow, nie oznacza w zadnym
wypadku, ze taka droga bedzie drogg publiczng w rozumieniu przepisdéw ustawy o drogach
publicznych. Podstawg projektowania sg zapisy obowigzujacego  miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego (MPZP), a je§li nie ma obowigzujacego MPZP podstawe do
projektowania i budowy stanowi decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego (Ustawa z dnia
27 marca 2003 r. 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. z 2017 r. poz. 1073 z pdzn.
Zm.). Na podstawie tej ustawy sporzadza sie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy, uwzgledniajac ustalenia planu zagospodarowania przestrzennegO

wojewodztwa. Studium gminy okresla migdzy innymi zasady i1 obszary rozwoju systemow
komunikacji, w tym droég publicznych z podziatlem na klasy i kategorie, infrastruktury technicznej oraz
rozmieszczenie innych inwestycji celu publicznego. Podobny zakres ustalen dotyczy rowniez
ramowego studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zwigzku
metropolitalnego. W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego okresla si¢ lokalizacje
drog oraz sposdb usytuowania obiektow budowlanych w stosunku do drog. Szczegdlna forma MPZP
jest miejscowy plan rewitalizacji dla catosci lub cze$ci obszaru rewitalizacji, w ktérym w zaleznoSci
od potrzeb okresla si¢ szczegdtowe ustalenia dotyczace zagospodarowania i wyposazenia terendw
publicznych, w tym urzadzenia i usytuowania zieleni, koncepcji ruchu na drogach publicznych oraz
przekrojow ulic. Podkresli¢ jednak nalezy, ze w sprawach dotyczacych zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 0raz
przepisow ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (art. 11i ust. 2 tzw. specustawy
drogowej). Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla rowerzystow nalezy takze mie¢ na
wzgledzie przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2017 1., poz. 1496 z pdzn.zm.), zwanej
specustawa drogowa. Niezaleznie, kazda droga, to szczegdlny obiekt budowlany - obiekt liniowy,
ktorego charakterystycznym parametrem jest dlugos$¢, podlegajacy rygorom ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.z 2017 r. poz. 1332). Sama ustawa zawiera regulacje dotyczace
budowy Iub przebudowy drég publicznych i nie ma w niej zapisow dotyczacych stricte $ciezek
rowerowych. Na uwage zastuguje bowiem fakt, ze prawo budowlane operuje nieco innym
nazewnictwem; nie uzywa si¢ tu pojgcia drogi dla rowerow, lecz pojgcia Sciezki rowerowej. Szczegoty
w tym zakresie zawarte s3 w akcie wykonawczym tej ustawy, jakim jest rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz.U. z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm.).
Decyzja 0 zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej moze by¢ wydana po uprzednim
przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsigwziecia na Srodowisko, jezeli jest ona wymagana
przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z pdzn. zm.).

Generalny  Dyrektor Ochrony  Srodowiska  (pismem z dnia 28.01.2015 r. znak

DO00S.500s.070.4.2015.dkz) zaznaczyl, ,droga rowerowa, niezaleznie od dlugo$ci realizowanego
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odcinka oraz od rodzaju zastosowania nawierzchni, nie stanowi przedsiewziecia mogacego znaczaco

oddzialywa¢ na s$rodowisko. Przeanalizowania wymaga natomiast kwestia wptywu budowy drogi
rowerowej na obszarach Natura 2000, bowiem jesli planowane zamierzenie inwestycyjne nie
kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢, o ktorych mowa w rozporzgdzeniu, a moze znaczaco oddziatywac na
obszar Natura 2000 i nie jest bezpo$rednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej
ochrony, w my$l art. 59 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko ~ (Dz. U. z 2013, poz. 1235, ze zm), wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na obszar Natura 2000, o ile obowiazek ten zostanie stwierdzony na

podstawie art. 97 ust. 1 ww. ustawy”’.
Nalezy zaznaczy¢, ze w dniu 24 wrzesnia 2019 r. weszla w zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r.

0 _zmianie ustawy o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa

w_ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1712) na mocy, ktorej organem wlasciwym do wydania decyzji
o _s$rodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsiewzieé, dla ktérych wnioskodawca jest

jednostka samorzadu terytorialnego lub podmiot od niej zalezny w rozumieniu art. 24m ust. 2 ustawy

z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jedn. Dz. U. z 2021 r. poz. 1372) jest
wojt/burmistrz/prezydent miasta. W przypadku przedsigwzigcia, o ktorym mowa w art. 74 ust. 1 pkt. 4

ustawy 00§, wykraczajacego poza obszar jednej gminy, decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktdrego obszarze wtasciwosci znajduje sie¢ najwigksza
cze$¢ terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie, po zasiegnieciu wojta, burmistrza,
prezydenta miasta wlasciwego dla pozostatego terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to
przedsiewzigcie.
Zrédlo:
= Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, 1595
z 2022 r. poz. 32, 655, 1261).
= Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, 1260, 1261, 1783).
= Ustawa z dnia 8 marca 1990 r o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1372, 1834).
= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 1999 r. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm).
= Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.

1.5.2. Warunki techniczne i wytyczne
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i zwigzane z nimi urzgdzenia

budowlane oraz ich usytuowanie, okreSlone zostaly w akcie wykonawczym do ustawy Prawo
budowlane - w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2016 r. poz. 124). Warunki te, przy zachowaniu przepiséw Prawa budowlanego, przepisow
o drogach publicznych oraz przepisow odrebnych, a takze ustalen Polskich Norm zapewniaja
w szczegolnosci:

< spelnienie wymagan podstawowych dotyczacych: bezpieczenstwa uzytkowania, nos$nosci

i statecznosci konstrukcji, bezpieczenstwa z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia pozaru lub innego

miejscowego zagrozenia;
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< ochrony $rodowiska ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony przed nadmiernym hatasem,
wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb;
< odpowiednie warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej;
< niezb¢edne warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepetnosprawne,
w szczeg6lnosci poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich. Warunki dla $ciezek rowerowych

(nazwa stosowana w prawie budowlanym odpowiadajaca drogom dla rowerdw wg Ustawy Prawo

0 ruchu drogowym) nie sg jednoznacznie okreslone w tym rozporzadzeniu. W rozdziale

9 rozporzadzenia zawarte sg regulacje okreslajace usytuowanie, szerokos¢, i pochylenie §ciezek
rowerowych. Nie sg to jedyne przepisy w rozporzadzeniu, ktore dotycza Sciezek rowerowych. Poza
przepisami og6lnymi, ktore dotycza wszystkich drog, w § 54 okreslajacym skrajni¢ drogi okreslono
wysokos$¢ skrajni nad chodnikiem lub $ciezka rowerowa, w § 60 — kat przecigcia toru jazdy
pojazdoéw z torem ruchu pieszych lub rowerzystow, za§ w § 76 — usytuowanie wysp kanalizujacych
ruch na skrzyzowaniu wzgledem przejazdow dla rowerzystow. Kwestie zwigzane z urzadzeniami
sciekowymi $ciezki rowerowej uregulowano w § 103, kanaty technologiczne w poblizu $ciezki
rowerowej w § 139a, za$§ konstrukcje nawierzchni jezdni drég publicznych oraz nawierzchni
przeznaczonych do postoju pojazdow, ruchu pieszych i rowerzystow w § 152 rozporzadzenia. Jesli
w przekroju ulicy przewiduje si¢ umieszczenie $ciezki rowerowej szerokos$¢ ulicy w liniach
rozgraniczajacych powinna by¢ odpowiednio zwigkszona w stosunku do wartosci podanych w § 7.
1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U.
z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm.) okre$la takze inne istotne parametry infrastruktury dla
rOWerzystow.

Natomiast w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego w obszarze np. lasow, parkow moze
obowigzywac Art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020
r. poz. 470 z p6ézn. zm) stanowi, ze drogi, drogi rowerowe, parkingi oraz place przeznaczone do
ruchu pojazdéw, niezaliczane do zadnej kategorii drog publicznych i niezlokalizowane w pasie
drogowym tych drég sa drogami wewnetrznymi; art. 8 ust. 2 stanowi, ze budowa, przebudowa,
remont, utrzymanie, ochrona i oznakowanie drog wewngtrznych oraz zarzadzanie nimi nalezy do
zarzadcy terenu, na ktorym jest zlokalizowana droga, w przypadku jego braku — do wilasciciela tego
terenu®®. W ramach planowania infrastruktury rowerowej w obszarach laséw, terenéw zielonych
istotne jest rowniez zaproponowanie odpowiedniej nawierzchni. Wg ,,Wytycznych organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego. 20197, zalecane nawierzchnie to: asfaltowa, o nawierzchni
gruntowej, gruntowej - wzmocnionej. Warunki zastosowania wg krajowych Wytycznych: ,,drogi
w lasach i1 parkach sa naturalng forma infrastruktury dla rowerzystow...; powinny by¢
oznakowane, a ich przebieg tak zaplanowany, ze nie kolidowaly z ciggami spacerowymi
i miejscami odpoczynku oraz transportu drewna (w obszarach le$nych); obok typowego
oznakowania drogowego celowy jest wprowadzenie oznakowania kierunkowego typu R dla tras
rowerowych miedzynarodowych, krajowych i regionalnych oraz lokalnych”?.

Zrédlo:

= Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm).

X Zarzqdzenie nr 36 Dyrektora Generalnego Laséw Paristwowych z dnia 28 maja 2021 e. w sprawie wytycznych dotyczgeych korzystania
z drég lesnych, https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzienniki-resortowe/wytyczne-dotyczace-korzystania-z-drog-lesnych-a-takze-ich-oznakowania-
35904447 (dostgp: 24.08.2022).

2 Tamze.
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1.5.3. Wytyczne proceduralno-techniczne projektowania infrastruktury rowerowej
Standardy techniczne projektowania infrastruktury dla rowerzystow okreslone w przepisach prawa

budowlanego opisane w rozdziale 3.2.2 sag $cisle powiazane z regulacjami prawnymi dotyczacymi
organizacji ruchu drogowego zawartymi w:
< Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260,
z poézn. zm.);
< Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170, poz. 1393, z p6zn. zm.);
< Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.);
<= Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. z 2017 r. poz. 784); Na szczegdlng uwage zashuguja zmiany zawarte w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, (Dz.U. 2015 r. poz.
1314). Projektowanie organizacji ruchu drogowego wymaga od projektanta nie tylko gruntownej
wiedzy w zakresie zasad ruchu, znaczenia znakéw i sygnatow drogowych oraz zasad ich
stosowania, ale takze wyobrazni. Przepisy prawa maja charakter generalny. Prawodawca nie jest w
stanie przewidzie¢ wszystkich mozliwych do wystgpienia sytuacji na drodze. Organizacja ruchu
powinna by¢ projektowana w taki sposob, aby w mozliwie najwigkszym stopniu gwarantowata
uczestnikom ruchu drogowego bezpieczenstwo, byta dla nich jak najbardziej czytelna i zrozumiata.
Tworzenie rozwigzan skomplikowanych moze generowaé zagrozenie i zwigksza¢ liczbg kolizji
i wypadkow.
Wg Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie
warunkow technicznych powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:
= Dzial II. Usytuowanie drogi. 3. Szeroko$¢ ulicy, okreslona w ust. 1, powinna by¢
odpowiednio zwigkszona, jezeli przewiduje si¢ umieszczenie w tej ulicy wigkszej liczby
pasoéw ruchu, torowiska tramwajowego, $ciezek rowerowych, pasow lub zatok postojowych,
pasow zieleni wysokiej lub urzagdzen odwodnienia powierzchniowego.
= § 29c. 1. Na drodze o przekroju 2+1 powinno: 2. Na drodze o przekroju 2+1 ruch pieszych
1 rowerzystow powinien odbywaé si¢ poza jezdnig gltowna, a przejscia dla pieszych
i przejazdy dla rowerzystow moga by¢ usytuowane wylacznie pomiedzy rozsunietymi
klinami poczatkowymi.
= Rozdzial 4. Pasy postojowe. § 30. 5. Pas postojowy nie powinien by¢ stosowany
w szczegolnosci w otoczeniu skrzyzowan, a takze przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow.
= Rozdziat 8. Chodniki. § 43. 4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy,
w zaleznoSci od potrzeb, moze byC stosowany samodzielny cigg pieszy lub pieszo
-rowerowy, usytuowanie chodnika bezposrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic
klasy S i GP — pod warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni
lub innych urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu. 5. W wypadkach, o ktérych
mowa w ust. 2 1 3, chodnik powinien by¢ wyniesiony ponad krawedz jezdni lub pasa
postojowego na wysokosci 6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie
dotyczy stref zamieszkania, przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.
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» Rozdziat 9. Sciezki rowerowe. § 46. 1. Usytuowanie $ciezki rowerowej wzgledem jezdni
powinno zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu. 2. Odleglos¢ $ciezki rowerowej od krawedzi
jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w § 43 ust. 1,
z zastrzezeniem ust. 3.
= § 46. 3. Na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza si¢ wyznaczenie
pasow ruchu dla roweréw i szerokos$ci nie mniejszej niz 1,5 m i nie wigkszej niz 2,0 m
kazdy, przy czym dopuszcza si¢ jej zwickszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Pasy
ruchu dla rower6w oddziela si¢ od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi lub wyspa
dzielaca.
= § 47. 1. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz: 1) 1,5 m — gdy jest
ona jednokierunkowa; 2) 2,0 m — gdy jest dwukierunkowa; 3) 2,5 m — gdy ze $ciezki
jednokierunkowej mogg korzysta¢ piesi.
= § 47. 2. Szeroko$¢ S$ciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidulanie, jezeli oprocz
prowadzenia ruchu rowerowego peini ona inne funkcje.
= § 48. 1. Pochylnie podluzne S$ciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%.
W wyjatkowych wypadkach dopuszcza si¢ wigksze pochylenia, lecz nie wigksze niz 15%.
Wysoko$¢ progow i uskokow na $ciezce rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm.
2. Pochylnie poprzeczne Sciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do
3%, w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny splyw wody
opadowej.
= Rozdziat 12. Skrajnie drogi. § 54. 4. Wysokos$¢ skrajni nad chodnikiem lub S$ciezka
rowerowg powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, a w wypadku ich przebudowy lub remontu
moze by¢ zmniejszona do 2,20 m.
= § 60. 2. Kat przecigcia toru jazdy pojazdow z torem ruchu pieszych lub rowerzystow
powinien by¢ zblizony do kata 90°, dopuszczalnym odchyleniem nie wickszym niz 30°, jesli
sa spelnione wymagania widocznosci na skrzyzowaniu okreslone w zataczniku nr 2.
= § 76. 2. Krawedzie wyspy wyodrebnionej z jezdni powinny by¢é wyniesione ponad
powierzchnie jezdni na wysokosci nie mniejsza niz 6 cm z wylaczeniem tej czesci wyspy, na
ktérej wyznaczono przejscie dla pieszych lub przejazd dla rowerzystow.
= § 103. 1. Urzadzenia $ciekowe, zwane dalej ,Sciekiem”, powinno by¢ stosowane
w wypadku, gdy woda powierzchniowa spowodowataby uszkodzenie elementéw korpusu
drogi, oraz na obszarze, z ktorego odprowadzenie wody powierzchniowej bezposrednio do
ziemi lub do odbiornika wody nie jest dopuszczalne. Scieki moga by¢ stosowane do
odwodnienia elementow pasa drogowego, w szczegdlnosci: 1) jezdni, pasa awaryjnego,
utwardzonego pobocza, opaski, chodnika, $ciezki rowerowe;.
= Rozdziat 4a) Kanaly technologiczne w pasie drogowym. §139a. 2. Kanaly technologiczne
w pasie drogowym nalezy sytuowaé wzdluz drogi, wytacznie poza konstrukcja nawierzchni
jezdni, na glebokosci nie mniejszej niz 0,5 m, liczagc od gornej granicy zewnetrznej $cianki
kanatu technologicznego lub rury ostonowej do poziomu: 1) dolnej granicy konstrukcji
nawierzchni: pobocza, chodnika lub $ciezki rowerowe;.
= Dziat V Nosno$¢ i stateczno$¢ drogowych budowli ziemnych oraz konstrukcji nawierzchni
drog. Rozdziat 1 Wymagania ogdlne. 2. Rozrdéznia si¢ nastgpujace nawierzchnie:
3) przeznaczone do ruchu pieszych i rowerdw: nawierzchnie chodnika i Sciezki rowerowe;j.
= § 152.1. Konstrukcje nawierzchni jezdni drog publicznych oraz nawierzchni przeznaczonych
do postoju pojazdow, ruchu pieszych i rowerzystow, moga by¢ projektowane indywidualnie
lub wedhug katalogow typowych konstrukcji, z zastrzezeniem ust. 5.
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W dniu 1 sierpnia 2019 r. wprowadzono korekte i nowe zapisy dotyczace ksztaltowania
infrastruktury rowerowej na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia
2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne (Dz.U.2019.1643).
W zwiazku z powyzszym:
= 8) § 10 otrzymuje brzmienie: § 10. 1. Droga sklada si¢ co najmniej z nastgpujacych
elementoéw: 2) pobocza, z wyjatkiem przypadku, gdy w ich miejscu zaprojektowano inne
elementy drogi, a w szczeg6Inos$ci chodnik Iub $ciezke pieszo-rowerowa;
= w § 43, e) ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,,5. Chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni,
pasie postojowym lub zatoce postojowej powinien by¢ wyniesiony ponad ich krawedz na
wysokosci od 6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy przejs¢
dla pieszych, przejazdow dla rowerzystow oraz zjazdow;
= 16) w § 46 ust. 1 1 2 otrzymujg brzmienie: ,,1. Usytuowanie $ciezki rowerowej i $ciezki
pieszo-rowerowej wzglgdem jezdni powinno zapewniaé bezpieczenstwo ruchu. 3. Odlegtos¢
sciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej od krawedzi jezdni oraz ich usytuowanie
powinny spelnia¢ wymagania okreslone w § 43;
= 17) w § 47 a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,,1. Szerokos¢ Sciezki rowerowej, do ktorej wlicza
si¢ szeroko$¢ krawedzi i obrzeza, powinna by¢ dostosowana do nate¢zenia ruchu rowerow
oraz wynosi¢ nie mniej niz: 1) 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa; 2) 2,0 m - gdy jest ona
dwukierunkowa;
= 17) w § 47 c) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu: ,,3. Szerokos$¢ Sciezki pieszo
-rowerowej, do ktorej nie wlicza si¢ szeroko$ci kraweznika i obrzeza, powinna by¢
dostosowana do natgzenia ruchu pieszych i rowerdw oraz wynosi¢ nie mniej niz: 1) 3,0 m
- na terenie zabudowy; 2) 2,5 m  — poza terenem zabudowy. 4. W przypadku przebudowy
drogi, wylacznie w miejscy wystegpowania przeszkody dopuszcza si¢ zmnigjszenie
szerokosci, o ktorych mowa w ust. 3, do 2,0 m.
= § 48 otrzymuje brzmienie: ,,§ 48.1. Pochylenie podluzne $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo
-rowerowej powinni spelnia¢ wymagania okreslone w § 45 ust. 1 i la. Wysoko$¢ progow
1 uskokow na $ciezce rowerowej i Sciezce pieszo-rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm.
2. Pochylnie poprzeczne $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej powinno byé
jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno
umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowej;
= 25)w § 67: ¢) ust. 3: w pkt 2 przepisy do tabeli otrzymujg brzmienie: ,,2) w przypadku gdy
na wlocie jest wyznaczone przejscie dla pieszych lub przejazd dla rowerzystow lub gdy
skrzyzowanie wyposazone jest w sygnalizacje $wietlng, nalezy przyja¢ dlugos¢ odcinka
zwalniania jak dla promienia tuku réwnego 10 m”; pkt 3 otrzymuje brzmienie: ,,3) odcinek
akumulacji, gdy na wlocie jest wyznaczone przejscie dla pieszych lub przejazd dla
rowerzystow lub gdy skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietna: dlugosé
odcinka akumulacji nie powinna by¢ mniejsza niz 20 m;
= 37)w § 109 w ust. 1 pkt 12 otrzymuje brzmienie: ,,12) w obrebie przejscia dla pieszych,
przejazdu dla rowerzystow i dojscia do przystankow komunikacji zbiorowej na terenie
zabudowy;
= 38) w § 110: a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,,1. Droga w zaleznosci od potrzeb moze by¢
wyposazona w obiekty 1 urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu. Do obiektow tych i urzadzen
zalicza si¢ w szczegdlnosci MOP, punkty kontroli pojazdow, MPO, zatoki postojowe, zatoki
autobusowe, perony tramwajowe, petle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejécia
dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow;
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= 59) w zalaczniku do rozporzadzenia: a) tytut 5 otrzymuje brzmienie: ,,5. Chodnik, $ciezka
rowerowa i $ciezka pieszo-rowerowa”, b) tytut pkt. 5.2 otrzymuje brzmienie: ,,5.2. Sciezka
rowerowa i $ciezka pieszo-rowerowa”.

Zrédlo:
= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2022 r. poz. 988. 1002,
1768, 1783).

= Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie jednolitego trkstu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétlowych warunkoéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
utrzymani na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 199 1. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm).

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. z 2003 r., nr 177 poz. 1729, z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow techniczny dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.).

= Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.

1.5.4.Prawo o ruchu drogowym
Zgodnie z art. 1 ustawy okresla ona zasady ruchu i warunki dopuszczenia pojazdow do ruchu na

drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu, co oznacza, ze co do zasady jej
przepisy nie obowiazuja na drogach wewnetrznych, na ktorych nie ustanowiono zadnej
z wymienionych stref. Do ruchu odbywajacego si¢ w innych miejscach — np. na drogach
wewnetrznych, na ktérych nie ustanowiono strefy ruchu lub zamieszkania, stosuje si¢ tylko niektore
przepisy, w zakresie koniecznym dla uniknigcia zagrozenia bezpieczenstwa osob, jak roéwniez
wynikajagcym ze znakow i sygnatow drogowych. Na drogach krajowych ruchem zarzadza Generalny
Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, na wojewodzkich — marszatek wojewodztwa, na powiatowych
i gminnych — starosta, z tym zastrzezeniem, ze na wszystkich drogach publicznych potozonych
w miastach na prawach powiatu z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych zarzadza prezydent
miasta. Zarzadzanie ruchem na drogach wewnetrznych, w tym w strefie ruchu i strefie zamieszkania,
nalezy do podmiotu zarzadzajacego tymi drogami (art. 10). Nadzor nad zarzadzaniem ruchem na
drogach krajowych sprawuje Minister wlasciwy do spraw transportu, za§ wojewoda na drogach
wojewddzkich, powiatowych, gminnych, publicznych potozonych w miastach na prawach powiatu
1 w miescie stolecznym Warszawie oraz wewnetrznych potozonych w strefach ruchu lub strefach
zamieszkania. Organy sprawujace nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach moga nakazaé¢ zmiang
kazdej organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogolnospoteczny lub konieczno$¢ zapewnienia
ruchu tranzytowego. Podmioty zarzadzajace drogami wewnetrznymi ustalajac organizacje ruchu na
tych drogach stosujg znaki i sygnaly drogowe oraz zasady ich umieszczania wynikajace z przepisow
powszechnie obowigzujacych. Koszt oznakowania drogi wewngtrznej ponosi podmiot zarzadzajacy ta
droga.

Zasady dotyczace ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej opisane sa w Ustawie Prawo
0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988. 1002.).

Zgodnie z art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
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5) droga dla rowerow — droge lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej
samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;
5a) pas ruchu dla roweréw — czg$¢ jezdni przeznaczong do ruchu rowerow w jednym kierunku,
oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
5b) Sluza dla rowerow — czg$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na calej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub
ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;
11) przejécia dla pieszych — powierzchni¢ jezdni, drogi dla roweréw lub torowiska przeznaczona do
przechodzenia przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
12) przejazd dla rowerzystow — powierzchni¢ jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
przez rowerzystow, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
47) rower — pojazd o szerokos$ci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg migsni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie
wigksze] niz 250 W, ktorego moc wyjSciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h;
47a) wozek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb lub
rzeczy poruszany silag mig$ni osoby jadacej tym pojazdem; wdzek rowerowy moze by¢ wyposazony
w uruchomiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wigkszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;
Rozdziat 2. Ruch pieszych oraz oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch.
Art. 11., pkt. 4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerdow jest dozwolone tylko w razie braku
chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby
niepetnosprawnej, korzystajac z tej drogi, jest obowigzany ustapi¢ migjsca osobie poruszajacej si¢
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, kierujagcemu rowerem, hulajnoga elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego.
Art. 15a. pkt. 1. Osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch jest obowigzana
korzysta¢ z chodnika, drogi dla pieszych lub drogo dla rowerow. Osobe poruszajaca si¢ przy uzyciu
urzadzeia wspomagajgcego ruch na drodze dla rower6w obowigzuje ruch prawostronny.
Art. 15a, pkt. 4. Osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzen wspomagajacych ruch, przekraczajac
jezdnig, jest obowigzana zachowac szczegodlng ostroznos¢ oraz korzysta¢ odpowiednio z przejazdu dla
rowerzystow albo przejsécia dla pieszych.
Rozdzial 3 Ruch pojazdow. Oddziat 1 Zasady ogdlne.
Art. 16. 1. Kierujacego pojazdem obowigzuje ruch prawostronny.
Art. 16.1., pkt. 5. Kierujacy pojazdem zaprzegowym, rowerem, wozkiem rowerowym, motorowerem,
wozkiem recznym osoba prowadzaca pojazd napgdzany silnikiem sa obowiazani poruszac si¢ po
poboczu, chyba ze nie nadaje si¢ ono do jazdy lub ruchu pojazdu utrudniatby ruch pieszych.
Art. 16.1., pkt. 7. Na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim kierujacy rowerem, motorowerem lub
motocyklem moze poruszaé si¢ S$rodkiem pasa ruchu, je$li pas ten umozliwia opuszczenie
skrzyzowania w wigcej niz jednym kierunku, z zastrzezeniem art. 33 ut. 1.
Rozdziat 3 Ruch pojazdow. Oddziat 2 Wiaczenie si¢ do ruchu.
Art. 17.1., pkt. 3a) na jezdnig¢ lub pobocze z drogi dla rowerdw, z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla
rowerzystow lub pobocze z drogi dla rowerow, z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystow lub
pas ruchu dla rowerow;
Rozdziat 3. Ruch pojazdow. Oddziat 6 Wyprzedzanie.
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Art. 24. 1, pkt. 2. Kierujacy pojazdem jest obowiazany przy wyprzedzaniu zachowac szczeg6lna
ostrozno$¢, a zwlaszcza bezpieczny odstep od wyprzedzanego pojazdu uczestnika ruchu. W razie
wyprzedzania roweru, wozka rowerowego, motoroweru, motocykla, hulajnogi elektrycznej,
urzadzenia transportu osobistego, osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch
lub kolumny pieszych odstep ten nie moze by¢ mniejszy niz 1 m.

Art. 24. 1., pkt. 12. Kierujacy rowerem moze wyprzedza¢ inne niz rower powoli jadace pojazdy z ich
prawej strony.

Rozdziat 3. Ruch pojazdow. Oddziat 7 Przecinanie si¢ kierunkéw ruchu.

Art. 27. 1. Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu dla rowerzystow, jest obowigzany
zachowac szczegodlng ostroznos$¢ i ustapi¢ pierwszenstwa kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczna
lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, znajdujacym si¢ na przejezdzie. 1a. Kierujacy pojazdem, ktory skrgca w droge
poprzeczng, jest obowigzany zachowaé szczegdlng ostroznosé i ustapi¢ pierwszenstwa kierujacemu
rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej si¢
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, jadacym na wprost po jezdni, pasie ruchu dla rowerow,
drodze dla roweréw lub innej czgéci drogi, ktéorg zamierza opusci¢. 3. Kierujacy pojazdem,
przejezdzajac przez droge dla rowerdw poza jezdnig, jest obowigzany ustapi¢ pierwszenstwa
kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie
poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch. 4. Kierujacemu pojazdem zabrania si¢
wyprzedzania pojazdu na przejezdzie dla rowerzystow i bezposrednio przed nim, z wyjatkiem
przejazdu, na ktérym ruch jest kierowany.

Oddziat 10 Ruch pojazdéw w kolumnie.

Art. 32. 1. Liczba pojazd6éw jadacych w zorganizowanej kolumnie nie moze przekraczaé: 1) samochod
osobowych, motoroweréw lub motocykli — 10; 2) rowerdéw, wozkoéw rowerowych lub hulajndg
elektrycznych — 15.

Oddziat 11 Przepisy dodatkowe o ruchu roweréw, hulajnog elektrycznych, urzadzen transportu
osobistego, motorowerdw oraz pojazdow zaprzggowych.

Art. 33.1. Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla
rowerow lub pasa ruchu dla rowerow, jezeli sa one wyznaczone dla kierunku, w ktérym si¢ porusza
lub zamierza skreci¢. Kierujacy rowerem lub hulajnoga elektryczna, korzystajac z drogi dla rowerow
i pieszych, jest obowigzany zachowa¢ szczegdlng ostroznosc¢ i ustgpowac pierwszenstwa pieszemu.

la. Kierujagcy rowerem lub hulajnogg elektryczna moze zatrzymac si¢ w §luzie rowerowej obok innych
kierujagcych tymi pojazdami. Jest obowigzany opusci¢ ja, kiedy zaistnieje mozliwo$¢ kontynuowania
jazdy w zamierzonym kierunku i zaja¢ miejsce na jezdni zgodnie z odpowiednio art. 33 ust. 1 lub art.
16 ust. 4 5.

Pkt. 2. Dziecko w wieku 7 lat moze by¢ przewozone na rowerze, pod warunkiem, ze jest ono
umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczna jazdg.

Pkt. 3. Kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczng lub motorowerem zabrania si¢: 1) jazdy po jezdni
obok innego uczestnika ruchu, z zastrzezeniem ust. 3 a; 2) jazdy bez trzymania co najmniej jednej reki
na kierownicy oraz ndg na pedatach lub podnédzkach; 3) czepiania si¢ pojazdéw. 3a. Dopuszcza si¢
wyjatkowo jazde po jezdni kierujgcego rowerem obok innego roweru lub motoroweru, jezeli nie
utrudnia to poruszania si¢ innym uczestnikom ruchu albo w inny spos6b nie zagraza bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Pkt. 5. Korzystanie z chodnika lub drogi dla pieszych przez kierujacego rowerem jest dozwolone
wyjatkowo, gdy: 1) opiekuje si¢ on osobg w wieku do lat 10 kierujaca rowerem; 2) szeroko$c¢
chodnika wzdtuz drogi, po ktorej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia wigksza niz 50 km/h,
wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla rowerow oraz pasa ruchu dla roweréw;
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3) warunki pogodowe zagrazaja bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa,
gotoledz, gesta mgtla), z zastrzezeniem ust. 6.

Pkt. 6. Kierujacy rowerem korzystajac z chodnika albo drogi dla pieszych, jest obowigzany jechaé
z predkoscig zblizong do predkosci pieszego, zachowaé szczegdlng ostrozno$¢, ustgpowac
pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudnia¢ jego ruchu.

Pkt. 7. Kierujacy rowerem moze jecha¢ lewa strong jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu
pieszych w przepisach art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje si¢ on osobg kierujacg rowerem w wieku do lat
10.

Art. 33a. 1. Kierujacy hulajnoga elektryczng jest obowiazany korzysta¢ z jezdni, po ktorej ruch
pojazdéw jest dozwolony z predkosciag nie wigksza niz 30 km/h, w przypadku gdy brakuje
wydzielonej drogi dla rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerow.

Art.33b. 1. Kierujacy urzadzeniem transportu osobistego jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla
rowerdw, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktorym si¢ porusza lub zamierza skrecic.
Kierujacy urzadzeniem transportu osobistego korzystajac z drogo dla rowerdw i pieszych, jest
obowiazany zachowac szczego6lng ostroznos¢ i ustgpowac pierwszenstwa pieszemu.

Art. 47. 1., pkt. 3. Dopuszcza si¢ postdj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
osobistego na chodniku w miejscu do tego przeznaczonym, a w razie braku takiego miejsca — jak
najblizej zewnetrznej krawedzi chodnika najbardziej oddalonej od jezdni oraz réwnolegle do tej
krawedzi, przy zachowaniu warunkow okre$lonych w ust. 1. pkt. 2.

Art. 49. 1. Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu: 2) na przejsciu dla pieszych, przejezdzie dla
rowerzystow oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m przed tym przejSciem lub przejazdem; na drodze
dwukierunkowej o dwodch pasach ruchu zakaz ten obowigzuje takze za tym przejsciem lub
przejazdem; 11) na drodze dla rowerdow, pasie ruchu dla roweré6w oraz w Sluzie rowerowej
z wyjatkiem roweru; 4. Zakazu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt. 5, nie stosuje si¢ do: 2) rowerow.
3. Zabrania si¢ przewozu os6b w przyczepie z tym, ze dopuszcza si¢ przewoz: 4) dzieci w przyczepie
przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu 0sob, ciagnigtej przez rower lub wozek rowerowy.

Zrodlo:
= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988. 1002,
1768, 1783.).

= Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, w: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, z: Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.

1.5.5.Zalecenia do zarzadzania projektem, public affairs, public relations
Podstawag sukcesu projektu jest odpowiednie zarzadzanie, koordynacja oraz dzialania z zakresu

marketingu, public affairs, public relations.

W ramach realizacji projektow z =zakresu rozwoju infrastruktury rowerowej, zaleca si¢
powolywanie zespotu ekspertéw ds. rozwoju infrastruktury rowerowej, polityki rowerowej.

Zesp6t koordynacyjny moze by¢ powotany np. w ramach partnerstwa samorzagdowego lub moga
by¢ powotani koordynatorzy w obszarach poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego.

Zespot koordynacyjny ds. rozwoju infrastruktury rowerowej, polityki rowerowej

W celu realizacji polityki rowerowej zaleca si¢ powotanie zespotu koordynacyjnego ds. polityki
rowerowej, ktorego zadaniem powinno by¢ nadzorowanie polityki rowerowej, okreslanie dalszych
celow 1 kierunkoéw polityki rowerowej, nadzorowanie projektow planistycznych, PFU, technicznych,
wykonawczych, promocyjnych dotyczacych infrastruktury rowerowej i ruchu rowerowego oraz
monitorowanie ruchu rowerowego.

Zesp6t koordynacyjny powinien monitorowac stan istniejgcej infrastruktury oraz przeprowadzaé
audyt istniejacej, modernizowanej i budowanej infrastruktury rowerowe;.

38 | Strona

—
| N ) ) , Ik 4 . ¢
I ‘| i-]n [ A A | 47 2 1.0 4445 g e i l| JI S “,,i 1 h

- cinltl & &



Centrum
Wsparcia
Doradczego

Zesp6t koordynacyjny ds. polityki rowerowej powinien by¢é rowniez odpowiedzialny za
organizacje imprez, wydarzen poswieconych promocji ruchu rowerowego oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Sktad zespotu (zalecenia):

» koordynator ds. rozwoju infrastruktury rowerowej (posiadajacy doswiadczenie w realizacji

projektow dotyczacych rozwoju sieci tras rowerowych);

» zastgpca koordynatora ds. rozwoju infrastruktury rowerowej (posiadajacy doswiadczenie
w realizacji projektow dotyczacych rozwoju sieci tras rowerowych);

> przedstawiciele wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego z obszaru ,Partnerstwa dla
rozwoju Krajny”;

» projektant drogowy (posiadajacy doswiadczenie w wykonywaniu koncepcji, dokumentacji,
projektow budowlanych dotyczacych infrastruktury rowerowe;);

» planista (posiadajacy doswiadczenie w przygotowywaniu map inwentaryzacyjnych,
inwestycyjnych, interaktywnych z przebiegami sieci tras rowerowych;

» specjalista ds. marketingu, konsultacji (posiadajacy do$wiadczenie z zakresu marketingu, PR,
prowadzenia konsultacji spotecznych);

» ekonomista/ekspert ds. zarzadzania (posiadajagcy doswiadczenie w przygotowywaniu
kosztorysow, analiz ekonomicznych, studiow wykonalnosci);

> przedstawiciel organizacji rowerowe]j (posiadajacy wiedz¢ z zakresu rozwoju infrastruktury
rowerowej i ruchu rowerowego).

Zakres dziatan:

» przygotowanie dokumentow dotyczacych rozwoju polityki rowerowej (cele, kierunki,
priorytety), strategii rozwoju infrastruktury rowerowej i ruchu rowerowego;

» opiniowanie, nadzor projektow rozwoju infrastruktury rowerowej tj.: studiow korytarzowych,
koncepcji programowo-przestrzennych, programéw funkcjonalno-uzytkowych, standardow
technicznych i wykonawczych, studiow wykonalnosci, dokumentacji technicznych, projektow
budowlanych;

» monitoring ruchu rowerowego i stanu infrastruktury rowerowej;

» przeprowadzanie audytow stanu infrastruktury rowerowej;

» inicjowanie projektoéw dotyczacych promocji i rozwoju ruchu rowerowego tj.: cyklicznych
imprez rowerowych (rajdow, piknikow rowerowych, wyscigow rowerowych itp.);

» przygotowanie zalozen do projektow promocyjnych tj.: przygotowanie portalu, aplikacji,
przewodnikow, map, publikacji dotyczacych tematyki rowerowej;

» nawigzanie kontaktu z samorzadami (w Polsce i Europie), ktore rOwniez postawity na rozwdj
infrastruktury i ruchu rowerowego np. wojewoddztwem pomorskich, zachodniopomorskim,
kujawsko-pomorskim.

Powyzszy zapis dotyczacy koordynacji jest autorskim pomystem zespotu projektowego (na
podstawie doswiadczen z Polski i krajow europejskich) i powinien by¢ tratowany jako zalecenie, a nie
wytyczne.

Podstawa realizacji projektu jest otrzymanie poparcia od interesariuszy tj.: administracji publicznej,
obywateli, organizacji spotecznych. W ramach kreowania wizerunku organizacji, projektu
realizowanego przez organizacj¢ powinno si¢ korzysta¢ ze sprawdzonych technik wywierania wplywu
w postaci public affairs i public relations.

Zarzadzanie w obszarze public affairs

Public affairs: ,,budowanie pozytywnego wizerunku, sprzyjajacego klimatu i zrozumienia dla

celow dziatalnoéci danej organizacji w jej $rodowisku politycznym i prawnym”?,

% A, Kubiak, Lobbing w polskim prawie i praktyce, ,,Annales. Etyka w zyciu gospodarczym”, nr 16, 2013, s. 133.
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Cele strategiczne public affairs:

» budowanie sprzyjajacego dziatalnosci danego podmiotu wizerunku wsréd przedstawicieli
administracji samorzadowej i centralnej;

» zbudowanie dwukierunkowej platformy komunikacji pomigdzy administracjg publiczng (w tym
przede wszystkim informowanie przedstawicieli administracji o podjetych dziataniach, jej
strategii, celach, potencjalnym wplywie na otoczenie, tak aby moglo to by¢é uwzglednione
W procesie decyzyjnym);

» odpowiednie przygotowanie si¢ do zmian o charakterze politycznym i regulacyjnym (w tym
pozyskiwanie i analiza danych, opinii, informacji na temat celow politycznych
i regulacyjnych)®.

Zadaniem public affairs jest budowanie pozytywnych relacji z przedstawicielami wiadzy.

Najczesciej uwzglednia si¢ trzy podstawowe poziomy:

» government relations — utrzymanie relacji z przedstawicielami instytucji rzadowych
np. ministrami, sekretarzami i podsekretarzami stanu w celu promocji projektu itp.;

» parliament relations — utrzymanie relacji z cztonkami parlamentu w celu promocji projektu;

> local (self-government) relations — utrzymanie relacji z przedstawicielami instytucji
samorzadowych wojewodztwa wielkopolskiego oraz innych wojewodztw oraz krajow Europy
w celu promocji projektu®.

W ramach public affairs analizuje si¢ uwarunkowania polityczne, interesariuszy, kierunki i cele

w poszczegolnych politykach sektorowych itp.

Kierunki i cele public affairs w ramach realizacji projektu:

» pozyskanie strategicznego partnerstwa w ramach realizacji projektu;

» kreowanie projektu wsrdéd przedstawicieli administracji publicznej, politykow szczebla
lokalnego, regionalnego, krajowego, a takze europejskiego;

» wykreowanie i utrzymanie pozytywnego wizerunku projektu;

» uzyskanie poparcia politycznego dla realizacji projektu;

» Utrzymanie dobrych relacji pomigdzy partnerami projektu i1 innymi przedstawicielami
administracji publicznej;

» monitorowanie, analiza dokumentow strategicznych, planistycznych oraz kierunkéw i celow
politycznych w aspekcie rozwoju regionalnego, zréwnowazonej mobilnosci, polityki
rowerowe;j.

Dzialania w ramach public affairs:

» organizowanie spotkan, konferencji, telekonferencji, konsultacji spotecznych z udziatem
przedstawicieli administracji publicznej, politykow;

> staly kontakt z partnerami projektu i innymi przedstawicielami administracji publicznej;

» przeprowadzanie analiz szczegOlowych dokumentéw strategicznych 1 planistycznych,
uwarunkowan politycznych w aspekcie realizacji projektu.

Zarzadzanie w procesie public relations

Public relations: wg. B. Rozwadowskiej ,,public relations to funkcja zarzadzania komunikacja
miegdzy organizacja, a jej otoczeniem (zarowno wewnetrznym, jak i zewnetrznym), ktéra ma shuzy¢
wypelnieniu misji organizacji”®®. Zdaniem J. Barnays’a ,,public relations to starania o pozyskanie
spotecznego wsparcia dla dziatan, spraw, organizacji poprzez informacje, perswazje i dostosowanie”?®.
Cele strategiczne public relations:

3 M. Glinowiecki, £.. Ksiezopolski, K. Orzel, B. Wielgo, Public affairs w Polsce — rola, stan i perspektywy, s. 14.
% Tamze, s. 20.

% B, Rozwadowska, Public Relations. Teoria praktyka perspektywy, Warszawa 2006.

%p. Lloyd, Public Relations. Teach yourself Books, 1989, s. 19.
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> ksztaltowanie pozytywnego wizerunku organizacji, dzialan organizacji, projektow
realizowanych przez organizacje;
» pozyskiwanie, utrzymanie, poglebianie zaufania, poparcia, a takze odzyskiwanie zaufania
i straconego poparcia;
» wzajemne zrozumienie pomi¢dzy organizacja a jej interesariuszami oraz prowadzenie
wzajemnie korzystnych relacji;
» zyskiwanie i utrzymanie poparcia wsérdd interesariuszy dla projektow, koncepcji, idei, wizji.
Kierunki i cele public relations w ramach realizacji projektu:
» pozyskanie i utrzymanie poparcia dla realizacji projektu wsrdd interesariuszy;
» kreowanie i utrzymanie pozytywnego wizerunku projektu oraz partnerow projektu;
» wykreowanie projektu w $rodkach masowego przekazu poprzez dziatania z zakresu publicity
(media relations).
Dzialania w ramach public relations:
» stworzenie portalu, na ktorym beda umieszczone i aktualizowane informacje na temat projektu
i partneréw projektu;
> publicity (media relations) — wspotpraca ze srodkami masowego przekazu (Internet, TV, radio,
prasa), umieszczanie informacji na temat projektu, udzielanie wywiadow;
> organizacja konsultacji spotecznych, spotkan, konferencji, telekonferencji z udzialem
interesariuszy;
» community relations — tworzenie pozytywnych relacji ze spolecznoscig lokalng poprzez
udzielanie wszelkich informacji w kwestii realizowanego projektu;
» prowadzenie dialogu, utrzymywanie statych relacji z partnerami projektu;
» szybkie reagowanie na proby dyskredytacji wizerunku projektu, partneréw projektu poprzez
dziatania akredytacyjne, sprostowania, autopromocj¢ w srodkach masowego przekazu.
Reasumujac, dzialania z zakresu public affairs, public relations maja na celu wykreowanie
i utrzymanie pozytywnego wizerunku i poparcia dla organizacji i realizowanego projektu.
W ramach projektu nalezy prowadzi¢ skoordynowane dziatania z zakresu zarzadzania, marketingu,
public relations, public affairs i komunikacji w celu promocji projektu oraz rozwoju turystyki.

1.5.6. Zalecenia do dzialan z zakresu promocji projektu i edukacji
Polityka rowerowa jest jedng z dziedzin polityki transportowej majacej na celu rozwdj transportu

rowerowego (zeroemisyjnego) oraz okreSlenie sposobu zarzadzania w procesie planowania,
projektowania, wykonania, monitorowania, utrzymania i promocji infrastruktury i ruchu rowerowego
w obszarze kraju, regionu oraz lokalnie.

Dziatania z zakresu promocji, public relations powinny by¢ ukierunkowane na wzrost rozwoju
infrastruktury rowerowej, ruchu rowerowe w celach: komunikacyjnych (alternatywa dla
indywidualnego transportu emisyjnego), w celach rekreacyjnych (promocja zdrowego stylu zycia,
aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze), turystycznych (promocja JST, walorow
krajobrazowych, przyrodniczych, zasobow kultury poprzez rozwoj turystyki rowerowej).

Cele polityki rowerowej jednostek samorzadu terytorialnego ,Partnerstwo dla rozwoju
Krajny”.

Glownym celem polityki rowerowej JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny” powinien by¢
wzrost ruchu rowerowego o funkcji komunikacyjnej (codzienne dojazdy do pracy, szkoly,
budynkéw uzytecznos$ci publicznej), o funkcji rekreacyjnej (aktywne spedzanie wolnego czasu
na rowerze) i turystycznej (promocja JST, walorow krajobrazowych, przyrodniczych, zasobow
kultury).
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Cele polityki rowerowej powinny byé¢ realizowane poprzez wykonanie spdéjnej sieci tras
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq oraz dzialania z zakresu marketingu, promocji,
public relations i edukacji.
Realizacja celu gléwnego przelozy si¢ na:
rozwoj alternatywnych form transportu codziennego przyjaznego srodowisku;
rozwoj rekreacji i turystyki rowerowej;
zmniejszenie obcigzen drog oraz poprawe ptynnosci wszystkich uczestnikoéw ruchu;
poprawe bezpieczenstwa, komfortu uczestnikow ruchu;
rozw0j rekreacji i turystyki w JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”;

YV VVVYVY

mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania si¢ rowerem w obszarze JST ,Partnerstwo dla rozwoju
Krajny”;

» poprawe stanu zdrowia spoleczenstwa;

» promocje nowych wzorcoOw zachowania oraz rozwoj $wiadomosci ekologicznej;

» rozwoj spoteczno-gospodarczy poprzez kreowanie turystyki rowerowej.

Nalezy zaznaczy¢, ze polityka rowerowa wymaga strategicznego dzialania. W zwigzku z tym
powinna zawiera¢ zdefiniowane dzialania z zakresu zarzadzania, planowania, marketingu, public
relations oraz edukaciji.

W ramach rozwoju ruchu rowerowego w JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”, nalezy podjac
skoordynowane dziatania w kwestii edukacji i promocji transportu rowerowego.

= Dzialania:

Stworzenie strategii marketingowej, PR w aspekcie rozwoju ruchu rowerowego.

Na potrzeby rozwoju transportu rowerowego nalezy dazy¢ do stworzenia profesjonalnej strategii
marketingowej i PR w aspekcie rozwoju ruchu rowerowego. Celem takiej strategii powinno by¢
okreslenie narzedzi stuzacych dojscia do nowych grup, ktore moga by¢ zainteresowane uzywaniem
rowerow do celow komunikacyjnych (podroze do pracy, szkoly, budynkéw uzytecznosci publicznej
itp.), do celéow rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu w migjscach atrakcyjnych pod
wzgledem krajobrazu, przyrody itp.), do celow turystycznych (spedzanie wakacji na rowerach,
poprzez organizowanie wielodniowych, dlugodystansowych podrozy rowerowych w miejscach
atrakcyjnych pod wzgledem waloréw turystycznych).

Organizowanie imprez rowerowych

W celu promocji ruchu rowerowego zaleca si¢ organizowanie cyklicznych imprez rowerowych
przeznaczonych dla mieszkancow oraz turystow. W ramach takich dzialan mozna organizowaé
cykliczne przejazdzki rowerowe, rajdy rowerowe, pikniki rodzinne, a takze zawody (wyscigi
1 maratony rowerowe). Imprezy tego typu moga by¢ organizowane np. przez urzad, stowarzyszenia,
fundacje, organizacje turystyczne, czy przedsigbiorstwa specjalizujace si¢ w tego typu wydarzeniach.

Organizowanie kampanii edukacyjnych

W ramach promocji bezpiecznego ruchu rowerowego zaleca si¢ organizowanie kampanii,
warsztatow z udziatem ekspertow. Kampanie edukacyjne powinny by¢ skierowane przede wszystkim
do najmtodszych uczestnikow ruchu. W ramach kampanii powinny by¢ organizowane wyktady,
szkolenia, mozliwo$¢ uzyskania karty rowerowej, czy tez medialne i internetowe spoty dotyczace
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu.

Kampanie edukacyjne i promocyjne

W ramach promocji ruchu rowerowego i infrastruktury dedykowanej rowerzystom zaleca si¢
organizowanie profesjonalnych kampanii.

Kampanie edukacyjne powinny dotyczy¢é np. bezpiecznego poruszania si¢ rowerem
(tzw. drogowego savoir-vivre).

Kampania edukacyjna powinna by¢ skierowana do:
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v uczestnikoéw ruchu (interesariuszy tj.: rowerzystow, dzieci, pieszych, a takze do innych

uczestnikéw w celu promocji bezpieczenstwa ruchu drogowego).
Celem kampanii edukacyjnej powinno by¢ promowanie ruchu rowerowego jako ekologicznego
srodka transportu oraz zasad bezpiecznego poruszania si¢ rowerem.
W ramach kampanii nalezy porusza¢ kwestie dotyczace prawidlowego poruszania si¢ rowerem
po istniejacej infrastrukturze. Podczas =zaje¢ przedstawiane begda kwestie dotyczace
np. prawidlowo sygnalizowanych manewréw podczas jazdy rowerem.
Kampania powinna by¢ prowadzona przede wszystkim w szkotach, placowkach edukacyjnych,
wychowawczo-opiekunczych, przez ekspertow ds. organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego.
Na potrzeby kampanii powinno si¢ stosowac broszury, ulotki, promowa¢ kamizelki/opaski
poprawiajace widoczno$¢ rowerzystow po zmroku, lusterka rowerowe?'.
Dodatkowym elementem moze by¢ uruchomienie np. platformy crowdsourcingowej dotyczace
promowania kampanii ,,zyczliwo$ci na drodze” w celu propagowania dobrych manier oraz
zwigkszenia $wiadomosci spotecznej w zakresie bezpieczenstwa na drodze. Dzigki takiej
platformie oraz ankietom (dostepny w budynkach uzyteczno$ci publicznej) mieszkancy moga
np. zglasza¢ swoje propozycje dotyczace rozwigzan konfliktow drogowych. Efektem takiego
projektu moze by¢ napisanie np. poradnika dobrych manier w ruchu drogowym.
W ramach kampanii edukacyjnej JST moga np. przystagpi¢ do ogolnokrajowej akcji ,,Rowerowy
Maj”, czyli kampanii skierowanej do uczniéw i nauczycieli szkot podstawowych i1 $rednich,
a takze przedszkoli w celu promowania zdrowego stylu zycia, zréwnowazonej mobilnosci,
popularyzacji roweru jako $rodka transportu. Zasady kampanii to: zachecanie przez caly maj
ucznidéw, aby codziennie dojezdzali do szkoly rowerem, hulajnogg itd. W ramach kampanii
szkoly dostajg od samorzadow np. rowery, stojaki, budowane sg parkingi rowerowe, centra
rowerowe (edukacyjno-promocyjne) itp. w celu dalszej promocji zrbwnowazonej mobilnosci.

Organizowanie warsztatow, spotkan, konsultacji z ekspertami

W ramach promocji ruchu rowerowego i planowania infrastruktury dedykowanej rowerzystom
zaleca si¢ organizowanie warsztatow, spotkan z udzialem ekspertow ds. planowania, projektowania,
wykonywania infrastruktury rowerowej, ds. standardow infrastruktury rowerowej, ds. promocji ruchu
rowerowego oraz ds. turystyki rowerowej itp. Spotkania, warsztaty powinny by¢ skierowanie do
przedstawicieli urzgdow, projektantow, mieszkancéw zainteresowanych tematem infrastruktury
i ruchu rowerowego.

Nawiazanie kontaktu z innymi JST, ktore znajdujga si¢ na przebiegu planofwanych tras
rowerowych o znaczeniu regionalnym, krajowym , miedzynarodowym w wojewodztwie
lubelskim, a takze w Polsce i innych krajach europejskich.

Uruchomienie Portalu promujacego ruch rowerowy i infrastruktur¢ dedykowana
rowerzystom

Portal powinien zawierac:

v mape interaktywna (sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg) — powinna by¢
biezacg aktualizowana;
forum wymiany pogladow;
informacje na temat atrakcji turystycznych w miescie;
informacje na temat obiektow uzytecznosci publicznej;
informacje na temat punktow handlowo-ustugowych;
informacje na temat miejsc przyjaznych rowerzystom (tj.: punkty gastronomiczne, noclegowe);

DRI NI NN

7 Wg ekspertow z Danii i Holandii gtéwng kwestia promocji bezpiecznego ruchu rowerowego jest dobrze zaplanowana sieé tras
rowerowych oraz odpowiednio przygotowane przepisy prawne — dajace pierwszenstwo niechronionym uczestnikom ruchu. Jednakze biorac
pod uwage specyfike Polski oraz obowiazujace przepisy prawne nalezy, oprocz planowania sieci tras rowerowych promowaé réwniez
dodatkowe elementy zabezpieczajace niechronionych uczestnikow ruchu.
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v' informacje na temat infrastruktury towarzyszacej (tj.: miejsca obstugi rowerzystow, parkingi
rowerowe, stojaki, serwisy rowerowe);
v" informacje na temat planowanych wydarzen, kampanii rowerowych w miescie;
v’ informacje na temat powigzan z weztami przesiadkowymi, transportem zbiorowym itp.
Kierunki dzialan:
> realizacja projektu budowy zintegrowanego systemu tras rowerowych w obszarze JST
,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”;
» budowa zintegrowanego systemu sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca;
» organizowanie kampanii edukacyjnych z ekspertami w aspekcie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i poruszania si¢ rowerem;
» organizowanie warsztatow z ekspertami w aspekcie promocji ruchu rowerowego i infrastruktury
rowerowej i funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej i turystycznej;
> stworzenie strategii marketingowej, PR w aspekcie rozwoju i promocji ruchu rowerowego;
» organizowanie imprez rowerowych (np. rajdy, maratony, wyscigi rowerowe, pikniki rodzinne);
» uruchomienie portalu rowerowego — promujacego ruch rowerowy i infrastruktur¢ dedykowang
rowerzystom;
» uczestnictwo w targach, imprezach poswigconych promocji turystyki, ruchu rowerowego itp.;
» organizowanie cyklicznych imprez, spotkan, konferencji poswigconych rozwojowi ruchu
rowerowego i turystyki rowerowej.
Interesariusze polityki rowerowej:
» mieszkancy JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”;
wladze samorzadowe JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”
mieszkancy sasiednich gmin i powiatow;
mieszkancy wojewodztwa wielkopolskiego;
turysci z Polski i zagranicy;
przedsigbiorcy i pracownicy z obszaru JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”;
zarzadcy drog i terendw (drogi powiatowe, wojewodzkie, krajowe, nadle$nictwa, parki, itp.);
zarzadcy obszaréw wodnych, lesnych, prawnie chronionych;
organizacje rowerowe (lokalne, regionalne, krajowe, europejskie, migdzynarodowe);
organizacje pozarzadowe, organizacje turystyczne, organizacje ekologiczne;
Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego;
samorzady z obszaru wojewodztw: pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko
-pomorskiego;
> instytucje, podmioty, grupy eksperckie, projektanci;
» media lokalne, regionalne, krajowe, migdzynarodowe.

YVVVVVVVYVYYYVYYVY

Innowacyjne dzialania:

> zastosowanie najnowszych rozwigzan i technologii przy planowaniu, projektowaniu
i wykonawstwie infrastruktury rowerowej;

» zastosowanie najnowszych rozwigzan informatycznych tj.: portal internetowy, aplikacje, mapy
interaktywne itp.

1.5.7.Scenariusz i plan dzialan inwestycyjnych

W ramach przeprowadzonych analiz, prac terenowych (inwentaryzacja terenowa, wizja lokalna),
konsultacji instytucjonalnych (urzgdy administracji samorzadowej, zarzadow drog i terenow),
zgromadzonych i przeanalizowanych materiatbw wyjsciowych (tj.: dokumenty strategiczne,
planistyczne, projektowe, standardy i wytyczne), zespot projektowy przygotowat:
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s Koncepcje tras rowerowych dla JST ,Partnerstwo dla Krajny” z uwzglednieniem
dostosowania i przebudowania do istniejgcej, planowanej, projektowanej, budowanej
infrastruktury drogowej i rowerowej.

s W Koncepcji przedstawiono docelowy uktadu tras rowerowych wraz z infrastrukturg

towarzyszaca.

Zgodnie z zalozenia Opracowanie stanowi¢ bedzie podstawowy dokument prezentujacy

wieloletnig wizje rozwoju komunikacji rowerowej w obszarze JST ,,Partnerstwo dla Krajny”

X3

%

X3

%

Koncepcja zawiera planowany docelowy ksztalt systemu tras rowerowych, ktory obejmowac

bedzie trasy glowne, trasy zbiorcze (lacznikowe) oraz o r16znych funkcjach ¢tj.:
komunikacyjnych, rekreacyjno-turystycznych, mieszanych (laczacych rozne cele podrozy).

% Opracowana Koncepcja Programowo-Przestrzenna zostala w oparciu o sprawdzong
metodologie planowania sieci tras rowerowych, istniejgcy uktad drogowy, uwarunkowania
terenowe, aspekty funkcjonalno-techniczne oraz potozenie JST.

% Okres$lony uktad sieciowy tras rowerowych stawia za cel nakreslenie odpowiednich

kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej, ktora przyczyni si¢ do stworzenia

komfortowych i bezpiecznych warunkéw do podrézowania rowerem wraz z infrastrukturg
towarzyszaca (tj.: miejsca obstugi rowerzystow).

Niniejszy dokument moze stanowi¢ wytyczne do wykonania zintegrowanej sieci tras

rowerowych w obszarze JST ,Partnerstwo dla rozwoju Krajny” oraz stanowi¢ wytyczne,

zalecenia do rozwoju spdjnej infrastruktury rowerowe;.

¢ Opracowana dokumentacja powinna by¢ dokumentem podstawowym do podjecia dalszych
dziatan projektowych, wykonawczych, a takze dziatan promocyjnych.

W ramach doswiadczen z realizacji projektéw budowy infrastruktury rowerowej wynika, ze

X3

%

w dalszej kolejnosci JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny” powinny podjac si¢ opracowania
Programu Funkcjonalno-Uzytkowego, a nastepnie realizacji inwestycji w trybie ,,Zaprojektuj
i Wybuduj”. Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego oraz podjgcie trybu
»Zaprojektuj i Wybuduj” moze umozliwi¢ szybsza realizacje projektu.

¢ Zaplanowany uktad systemu tras rowerowych w obszarze JST ,Partnerstwo dla rozwoju
Krajny” moze zapewni¢ w przyszto$ci spojne potaczenia lokalne, regionalne, a takze
ponadregionalne. Innymi stowy, system tras rowerowych w obszarze JST ,,Partnerstwo dla
rozwoju Krajny” moze w przyszloSci zapewni¢ rozwdj turystyki regionalnej, krajowej
i migdzynarodowe;j.

s+ Zarekomendowana do wykonania infrastruktura rowerowa na terenie JST ,,Partnerstwo dla
rozwoju Krajny” spelia najwyzsze krajowe i mig¢dzynarodowe standardy planistyczne
i projektowe wykonania spodjnej, komfortowej, bezpiecznej sieci tras rowerowych wraz
z infrastruktura towarzyszaca. Zostata opracowana na podstawie sprawdzonych standardow
krajowych i migdzynarodowych, sprawdzonej literaturze przedmiotu oraz przyktadach juz
istniejacych i powstajacych profesjonalnych sieci tras rowerowych w Polsce i Europie.

¢ Na potrzeby rozwoju infrastruktury rowerowej JST przedstawiono rozwigzania techniczne
do projektowania i wykonania infrastruktury rowerowe. Przedstawiono zasady planowania
infrastruktury rowerowej na podstawie kryteriow migdzynarodowych 1 krajowych;
wymagania techniczne: dla drog dla rowerdéw, drog dla rowerdw i pieszych; ruchu
rowerowego na zasadach ogoélnych; ruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych; paséw
ruchu dla rowerow; prowadzenia ruchu rowerowego przez skrzyzowania; infrastruktury
rowerowej przy przystankach komunikacji zbiorowej; infrastruktury rowerowej w obszarach
lasow i parkow; przejazdow dla rowerzystow; nawierzchni tras rowerowych; oznakowania
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pionowego 1 poziomego tras rowerowych; os$wietlenia tras rowerowych, elementow

infrastruktury rowerowe;j (tj.: parkingéw dla rowerow, miejsc obstugi rowerzystow itd.).
« Wariant I. Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU) dla systemu tras
rowerowych na terenie Powiatu Pilskiego i Powiatu Zlotowskiego. Inwestycja
realizowana przez Powiat Pilski i Powiat Zlotowski.
Inwestycja realizowana w partnerstwie samorzagdowym.
Propozycja partnerstwa:
Lider 1. Powiat Pilski lub Powiat Ztotowski (dla calosci inwestycji)
Liderow 2. Powiat Pilski (w obszarze powiatu pilskiego), Powiat Zlotowski (w obszarze
powiatu ztotowskiego).
Partnerzy projektu: Powiat Pilski, Powiat Ztotowski, Gmina Biatosliwie, Gmina Lipka, Gmina
Lobzenica, Gmina Miasteczko Krajenskie, Gmina Wyzysk, Gmina Wysoka, Gmina
Zakrzewo, Gmina Ztota, ktére razem tworzg Partnerstwo ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”.
Szacunkowy koszt wykonania PFU: okoto 600 000,00 PLN (brutto).
Czas realizacji: 5 miesigcy (2023/2024 r.).
Srodki na realizacje PFU: $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, Regionalny
Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego, Fundusz Polski f.ad (Program
Inwestycji Strategicznych), programy rzadowe itp.
Szanse: koordynacja dwoch powiatow, szybka realizacja projektu, szybka procedura
uzgodnien, wykonanie systemu tras rowerowych na terenie dwoch powiatow.
Korzys$ci wizerunkowe: powiaty przyjazne rowerzystom, powiaty przyczyniajg sie do rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, powiaty buduja system tras rowerowych, powiaty realizujg
infrastrukture przyjazna dla niechronionych uczestnikéw ruchu itp.
Zagrozenia: brak wykonania spdjnej sieci tras rowerowych na terenie wszystkich gmin (np.
poprzez brak woli wspotpracy wszystkich lokalnych samorzadéw oraz zarzadcow drog
i terenow), ze wzgledu np. na roézne priorytety w polityce transportowej poszczegoélnych
samorzadow.
Po zrealizowaniu PFU, Powiat Pilski i Powiat Ztotowski przystapiag do wykonania projektu
w trybie ,,Zaprojektuj i Wybudu;j”.
Realizacja projektu w trybie ,,Zaprojektuj i Wybuduj”:
Czas realizacji projektu: 20-30 miesiecy
Srodki na realizacje projektu w trybie ,,Zaprojektuj i Wybuduj”: dofinansowanie
z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Wielkopolskiego, Funduszu Polski
Lad (Program Inwestycji Strategicznych), programy rzagdowe, programy europejskie itp.

« Wariant Il. Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU) dla systemu tras
rowerowych na terenie kazdego powiatu i kazdej gminy oddzielnie, bez wyboru lidera
samorzadowego dla calej inwestycji.

Szacunkowy koszt wykonania PFU: okoto 600000,00 PLN (brutto) z podziatem
proporcjonalnie do dtugosci projektowanych tras rowerowych na wszystkie JST.

Czas realizacji: 5-10 miesiecy.

Srodki na realizacj¢ PFU: $rodki wtasne JST, Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa
Wielkopolskiego, Fundusz Polski fad (Program Inwestycji Strategicznych), programy
rzadowe itp.

Szanse: wykonanie spojnej sieci tras rowerowych w obszarze poszczegolnych gmin.

Korzysci wizerunkowe: gminy realizujg spojng sie¢ tras rowerowych, gminy przyczynig si¢ do
rozwoju zrownowazonej mobilnosci i turystyki.
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Zagrozenia: brak zaangazowania wszystkich partneréw projektu, ze wzgledu na rdzne
priorytety w polityce transportowej; dlugi proces uzgodnien z poszczegdlnymi zarzadcami
drog i terendow; brak gwarancji, ze wszystkie JST przystapig do realizacji projektu; brak
gwarancji, Ze powstanie spojna trasa rowerowa obejmujaca cate Partnerstwo JST ,,Partnerstwo
dla rozwoju Krajny”.

Po zrealizowaniu PFU, poszczegélne JST przystapia do wykonania projektu w trybie
»Zaprojektuj i Wybudu;j”.

Realizacja projektu w trybie ,,Zaprojektuj i Wybuduj”:

Czas realizacji projektu: 24-36.

Srodki na realizacj¢ projektu w trybie ,Zaprojektuj i Wybuduj”: dofinansowanie
z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Wielkopolskiego, Funduszu Polski
Lad (Program Inwestycji Strategicznych), programy rzagdowe i programy europejskie itp.

« Wariant Ill. Mozna rozwazy¢ realizacje PFU tylko dla wybranych tras rowerowych.
W tym przypadku wybor Wariantu (np. tras gldwna nr 1, trasa gléwna nr 2, trasy
lacznikowe nr 1, 2, 3, 4, 5 6, 7, 8) zalezy od porozumien samorzadowych
z poszczeglélnymi JST oraz zarzadcami drég i terenow.

Czas realizacji projektu: 36-48 miesiecy.

« Wariant IV. Wykonanie dokumentacji budowlanej dla calosci zadania inwestycyjnego:

Szacunkowy koszt wykonania dokumentacji: okoto 6 150 000,00 PLN (brutto),
lub z podziatem proporcjonalnie do dhugosci projektowanych tras rowerowych na wszystkie
JST.
Czas realizacji: 12-18 miesiecy.
Czas realizacji robot budowlanych: 24-36 miesigcy.

Powyzsze Warianty realizacji projektu s tylko zaleceniami (na podstawie do$wiadczen

w realizacji projektow lokalnych, regionalnych, krajowych, migdzynarodowych) z zakresu wykonania

spojnych sieci tras rowerowych na terenie Polski. Ostateczna decyzja dotyczaca procedury realizacji

projektu powinna zosta¢ okreslona przez JST ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”, po zakonczeniu
Koncepcji i sklasyfikowaniu mozliwosci finansowych.
Zrédlo:
= Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegbtowego zakresu
1 formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2021, poz. 2454).

= Rozporzadzenie Ministra Rozwoju 1 Technologii z dnia 20 grudnia 2021 1. w sprawie okreSlenia metod i podstaw
sporzadzenia  kosztorysu  inwestorskiego , obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz
planowanych kosztow okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2021, poz. 2458).

1.5.8. Zalecenia do budowy partnerstwa instytucjonalnego

Projekt pn.: ,,Koncepcja budowy S$ciezek rowerowych na obszarze Partnerstwa ,,Partnerstwo dla
rozwoju Krajny”, ze wzgledu na znaczny poziom zlozono$ci, powinien mie¢ charakter
przedsiewziecia realizowanego w partnerstwie. Projekty zwigzane z rozwojem Siec tras rowerowych
wraz z infrastruktura towarzyszgca powinny by¢ realizowane wspoélnie, na podstawie okreslonych
warunkow w porozumieniu lub umowie partnerskiej lub na podstawie odrebnych przepisow. Projekt
partnerski jest realizowany wspolnie przez partnerow, ktérzy sposrdd siebie wybieraja lidera lub
liderow, ktorzy dziataja na rzecz wszystkich partnerow w zakresie okreslonym w porozumieniu lub
umowie partnerskiej. W przypadku projektow partnerskich, porozumienie lub umowa partnerska
okresla w szczegolnosci zadania partnerow, zasady wspolnego zarzadzania projektem oraz sposob
przekazywania przez partnerow realizacji zadan w ramach projektu. Gtownymi przestankami do
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tworzenia partnerstwa jest spelnienie: warunkow podmiotowych: kazdy z partnerow musi byé
beneficjentem w rozumieniu ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, warunkéw
przedmiotowych: udzial partnera w realizacji projektu musi by¢ uzasadniony, konieczny i niezbedny;
partner musi wnosi¢ do projektu zasoby techniczne, ludzkie i organizacyjne (rozumiane jako
utworzenie dodatkowych, specjalnych struktur i systemow dla wspotpracy przy realizacji projektu) lub
finansowe (alternatywne); partner powinien realizowaé¢ projekt wspdlnie z innymi partnerami.
Doprecyzowanie wszelkich warunkdéw partnerstwa powinno nastgpi¢ w tresci umowy, ktora beda
zwigzani partnerzy. Partnerami w realizacji projektu powinny by¢: Powiat Pilski, Powiat Ztotowski,
Gmina Biatosliwie, Gmina Lipka, Gmina Lobzenica, Gmina Miasteczko Krajenskie, Gmina Wyrzysk,
Gmina Wysoka, Gmina Zakrzewo, ktore razem tworza Partnerstwo ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”.

Realizacja projektu w partnerstwie w ramach dofinansowania ze §rodkéw unijnych w perspektywie
finansowej 2021-2027 powinna by¢ zgodna z Ustawg z dnia 28 kwietnia 2022 r. 0 zasadach realizacji
zadan finansowych ze $rodkow europejskich w  perspektywie finansowej 2021-2027
(Dz.U.2022.1079). Zgodnie z Ustawa z dnia 28 kwietnia 2022 r. (Dz.U.2022.1079) art. 39 (Projekt
partnerski) ust. 1. W celu wspoélnej realizacji projektu, w zakresie okreslonym przez instytucje
zarzadzajaca krajowym programem albo instytucj¢ zarzadzajaca regionalnym programem, moze
zosta¢ utworzone partnerstwo przez podmioty wnoszace do projektu zasoby ludzki, organizacyjne,
techniczne lub finansowe, realizujace wspoélnie projekt, zwany dalej ,,projektem partnerskim”, na
warunkach okreslonych w porozumieniu albo umowie o partnerstwie.

Zgodnie z art. 39 ust. 4. wybor partnerow jest dokonywany przed zlozeniem wniosku
o dofinansowanie projektu.

Na podstawie art. 39 ust. 9. Porozumienie oraz umowa o partnerstwie okreslaja w szczegélnosci:
1) przedmiot porozumienia albo umowy; 2) prawa i obowiazki stron; 3) zakres i forme¢ udziatu
poszczegdlnych partnerow w projekcie, w tym zakres realizowanych przez nich zadan; 4) partnera
wiodgcego uprawnionego do reprezentowania pozostaltych partnerow projektu; 5) sposob
przekazywania dofinasowania na pokrycie kosztow ponoszonych przez poszczegdlnych partnerow
projektu, umozliwiajacy okreslenie kwoty dofinansowania udzielonego kazdemu z partnerow.

Nalezy pamigtac, ze zgodnie z art. 39 ust. 10. Strong porozumienia ani umowy o partnerstwie nie
moze by¢ podmiot wykluczony z mozliwosci otrzymania dofinasowania na podstawie przepisow
odrebnych. Zgodnie z art. 39 ust. 11. Partnerem wiodacym w projekcie partnerskim moze by¢
wytacznie podmiot o potencjale ekonomicznym zapewniajacym prawidlowa realizacje projektu
partnerskiego.

Ze wzgledu na okreslong liczbg partnerow projektu, zaproponowane rozwigzanie dotyczace formy
wspoOlpracy migdzy partnerami, bedzie wymagato okreslenie  szczegotowe]  struktury
z wyodrebnionym lub liderami, np. lider (calosci projektu), liderzy na terenie kazdego z powiatow.
Kwestig istotng dla modelu instytucjonalnego realizacji przedsigwzigcia moze by¢ kwestia udziatu
podmiotéw spoza sektora finanséw publicznych, ktore beda partycypowaé w przedsigwzigciu.
Powinno si¢ przewidzie¢ powolanie zewnetrznego koordynatora, ktorego zadaniem bylaby
koordynacja poszczegolnych etapow przedsiewzigcia.

Proponowany model partnerstwa: Model partnerstwa: podmioty, ktore realizuja przedsiewzigcie
wyznaczaja sposrdd siebie lidera na podstawie umowy partnerskiej, wybierajg cztonkdéw komitetu
sterujacego sposrod przedstawicieli wszystkich podmiotéw bioracych udziat w projekcie (1 podmiot
= 1 przedstawiciel w komitecie sterujgcym). Komitet ma za zadanie pelnienie roli rady nadzorcze;j,
kontrolujacej i nadzorujacej realizacj¢ projektu przez lidera. Zadaniem lidera powinno by¢
zrealizowanie studium wykonalno$ci, udzielenie zamoéwien publicznych na poszczegdlne prace
projektowo-budowlane. W ramach realizacji zadania lider moze powota¢ koordynatora pomocniczeg0
(zewnetrznego) do koordynowania poszczegélnych etapow realizacji zadania.
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Podziat zadan w ramach realizacji projektu:
Do wylacznej wlasciwosci lidera/liderow nalezatoby:
= ustanowienie Jednostki Realizujacej Projekt (Zespotu Wdrazajacego Projekt), powotlanie
koordynatora projektu z jednostek samorzadu terytorialnego lub zewnetrznego;
» przeprowadzenie postepowania na udzielenie zamoOwienia publicznego na ustugi np.:
wykonania PFU, studium wykonalnosci, dokumentacji technicznej, projektu budowlanego
i pozniejsza wspoOtpraca z wybranym wykonawca (konsultacje, spotkania, przekazanie
niezbednych informacji);
= po zrealizowaniu koncepcji, studium wykonalnosci, PFU, dokumentacji technicznej
(w zaleznosci od wytycznych) wystgpi z wnioskiem 0 pozyskanie dofinansowania
zewnetrznego np. ze srodkéw w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Wielkopolskiego lub innych srodkow zewnetrznych np. w ramach programéw rzadowych,
= jezeli w ramach partnerstwa przyjeto, iz zamowienie na roboty budowlane bedzie udzielone
jako zamowienie wspdlne to zadanie takie powinno pozosta¢ w gestii lidera (przyjecie takiego
rozwigzania moze laczy¢ si¢ z zasadno$cig powotania inzyniera kontraktu, koordynatora
zewnetrznego);
= procedure srodowiskowa stwierdzajaca konieczno$¢ lub brak koniecznos$ci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko;
» zapewnienie nadzoru inwestorskiego, jezeli zamowienie publiczne na roboty budowlane dla
catos$ci projektu bedzie udzielane tylko przez lidera/lideréw;
= reprezentacja pozostatych partneréw w ramach realizacji projektu;
= opracowanie wspélnie z koordynatorem projektu harmonogramu rzeczowo - finansowego
i uzgodnienie z Instytucja Zarzadzajaca np. RPO WW,
= udzielanie odpowiedzi na wszelkie pytania i wystapienia Instytucji Zarzadzajacej oraz
przekazywanie zagdanych dokumentow zwigzanych z realizacja Projektu;
» skladanie prawidlowo sporzadzonych i kompletnych wnioskéw o platnosci czeSciowe
1 ptatno$¢ koncowa;
= informowanie Instytucji Zarzadzajacej o okolicznosciach mogacych powodowaé zasadnicza
modyfikacje projektu (utrata trwatosci);
= zapewnienie monitorowania przebiegu realizacji projektu, pomiaru wartosci wskaznikow
rezultatu itp. Zadania Partnerow: udzielaja pelnomocnictwa liderowi do zawarcia umowy
partnerstwa i reprezentowania w relacjach z Instytucja Zarzadzajaca;
=  bedg realizowaé projekt w pelnym zakresie, z nalezyta staranno$cig, ponoszac wydatki
celowo, rzetelnie, racjonalnie i oszczednie z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych
efektow z danych nakladow oraz w sposob, ktory zapewni prawidtowa i terminowg realizacje
projektu;
* beda ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za dziatania i zaniechania podmiotéw upowaznionych do
realizacji czgs$ci lub calo$ci przedsiewzigcia;
= zapewnia wklad wlasny oraz pokryja z wlasnych srodkéw wydatki niekwalifikowalne;
= zwrdca nieprawidtowo wykorzystane dofinansowanie;
= zapewnig trwalo$¢ przedsiewzigcia w okresie 5 lat od jego zakonczenia stosownie od jego
zakonczenia stosownie z przyjetymi wymogami;
= zrealizujg inwestycje i oznakujg trasy rowerowe zgodnie ze standardami, ktére zostang na
potrzeby przedsigwzigcia opracowane.
W ramach realizacji projektu nalezy rozwazy¢ powotanie niezbednych organdéw do nadzoru
1 zarzadzania projektem:
= Komitet Sterujacy (przedstawiciele wszystkich partneréw projektu);
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» Jednostk¢ Wdrazajaca Projekt. Zakres dzialalnosci Komitetu Sterujacego: nadzér nad
realizacja zadan wykonywanych przez Lidera, Koordynatora i Jednostke Wdrazajaca Projekt;
= zatwierdzenie planu alternatywnego opracowanego przez JWP w przypadku jakichkolwiek
zagrozen;
= zatwierdzenie budzetu lub zmian w budzecie przedsigwzigcia w szczegolnosci zwigzanej ze
zmiang w podziale zadan;
= zatwierdzenie modelu zarzadzania projektem. Komitet Sterujacy powinien sktadaé si¢
z przedstawicieli wszystkich partneréw. W ramach komitetu powinien byt powotany
przewodniczacy, sekretarz i wiceprzewodniczacy.
Zakres dziatalnos$ci Jednostki Wdrazajacej Projekt:
» koordynacja i zarzadzanie projektem;
= realizacja zadan obj¢tych umowg partnerstwa;
= pehienie funkcji biura projektu, w tym przygotowanie raportdw, haromonogramow,
protokotow;
= Jednostka Wdrazajaca Projekt powinna by¢ wybrana przez lidera projektu. W ramach biura
Jednostki Wrazajacej Projekt powinni by¢ zatrudnieni eksperci ds. projektow budowlanych,
zamoOwien publicznych, rozliczen projektu, eksperci ds. administracji publicznej, ds. realizacji
tras rowerowych.
Zakres dziatalnosci koordynatora projektu:
= doradztwo i koordynacja podczas realizacji projektu na kazdym etapie przedsigwziecia;
= petnienie roli doradcy Lidera, Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt.
Koordynator powinien by¢ powolany przez lidera projektu. Koordynatorem moze by¢
podmiot zewnetrzny, ktory posiada wiedze z zakresu realizacji podobnych projektow.

1.5.9. Utrzymanie infrastruktury rowerowej

Zrealizowana w ramach projektu infrastruktura rowerowa stanowi¢ bedzie formalnie wlasnosé
poszczegdlnych partneréw. Wobec powyzszego, nalezy zarekomendowaé wszystkim partnerom
zadania dotyczace instytucjonalnego utrzymania projektu. W ramach zadan partnerzy projektu
powinni powota¢ w ramach swoich jednostek instytucjonalnych (jednostke organizacyjng,
koordynacyjng ds. infrastruktury rowerowej), ktoéra bedzie monitorowala przyjete standardy
(dotyczace stanu nawierzchni, oznakowania tras rowerowych, stanu infrastruktury towarzyszacej tj.:
miejsc obstugi rowerzystow).

Koszty dotyczace utrzymania infrastruktury rowerowej powinni pokrywaé partnerzy projektu, na
terenie ktorych bedzie znajdowac si¢ trasa rowerowa wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Beneficjent po otrzymaniu dofinansowania powinien zabezpieczy¢ $rodki na utrzymanie trwatosci
projektu.

Zaleca sie, aby jednostki organizacyjne/koordynacyjne ds. infrastruktury rowerowej w gminach
i powiatach byly odpowiedzialne za monitorowanie stanu infrastruktury. W ramach tego zadania
zaleca si¢ przeprowadzanie okresowych (np. jeden lub dwa razy w roku) audytow i modernizacje
poszczegdlnych elementdéw infrastruktury.

Zgodnie z przyjetymi zasadami w ramach realizacji zintegrowanych sieci tras rowerowych wraz
z infrastrukturag towarzyszaca zaleca si¢, aby kazdy element uszkodzonej infrastruktury rowerowe;
(np.: ubytki w nawierzchni, zniszczenia oznakowania) byly naprawiane w okresie jednego miesigca.

Istotnym elementem jest zachowanie standardow czystosci i jakosci Miejsc Obstugi Rowerzystow.
Podmiotami odpowiedzialnym za zapewnienie odpowiedniej jakosci MOROw (zachowanie czystos$ci,
wywoz $mieci, minimalizowanie ryzyka wandalizmu) powinni by¢ partnerzy projektu.
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W ramach monitoringu stanu infrastruktury rowerowej, nalezy rozwazy¢ uruchomienie statego
monitoringu sieci tras rowerowych (poprzez kamery, drony, fora internetowe na portalach).
Dodatkowo nalezy uruchomié e-mail, oraz numer telefonu, pod ktoéry potencjalni uzytkownicy beda
mogli zgtasza¢ problemy dotyczace infrastruktury rowerowej.

Kluczowym elementem stalego monitoringu infrastruktury rowerowej moze by¢é mapa
interaktywna, ktéra bedzie na biezaco aktualizowana pod wzgledem istniejacej infrastruktury,
planowanej, projektowanej i budowanej.

2. Charakterystyka ruchu rowerowego na terenie Partnerstwa
2.1. Istniejace oraz projektowane S$ciezki rowerowe na terenie Partnerstwa,
inwentaryzacja

Wykonawca na podstawie otrzymanych dokumentéw i informacji od Zamawiajacego oraz
Partneréw projektu przeprowadzil inwentaryzacje terenowg stanu drog oraz istniejagcej infrastruktury
rowerowej na terenie: Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica, Gminy Miasteczko
Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo.

Stan drég oraz istniejgcej infrastruktury rowerowej przedstawiono na Foto. 1 — 51.

Numeracja foto odpowiada numeracji na mapie nr 1 inwentaryzacyjnej.

Foto (zdjecia umieszczone sa na mapie interaktywnej z geolokalizacja).

Integralng cze$cia inwentaryzacji terenowe;j jest wykonana:

» Mapa nr 1 inwentaryzacyjna — istniejaca, realizowana i projektowana infrastruktura rowerowa

na obszarze Partnerstwa ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny” w skali 1:50 000, kwiecien 2023 r.

Trasa Glowna TG1

Foto nr 1. Granica Gminy Lipka z Gming Debrzno (wojewodztwo pomorskie) DW 188
[w kierunku poétnocnym 53.533557, 17.230864]
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Foto nr 2. Gmina Lipka DW 188 budowa droga dla rowerow i pieszych
[w kierunku pétnocnym 53.505675, 17.243951]

Foto nr 3. Gmina Lipka DW 188 skrzyzowanie z DP 1038P
[w kierunku potnocnym 53.474619, 17.239350]

g R ‘»,

Foto nr 4. Granica Gminy Lipka z Gming Zakrzewo DP 1028P
[w kierunku potnocnym 53.420342, 17.243299]
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Foto nr 5. Granica Gmina Zakrzewo z Gming Ztotow DP 1028P
[w kierunku potnocnym 53.342610, 17.235742]

e 11 g A &3

Foto nr 6. Granica Gmina Zfotéw z Gming f.obzenica DP 1028P
[w kierunku potnocnym 53.31611, 17.25355]

Foto nr 7. Lobzenica DP 1038P ul. Zlotowska na wysokosci skrzyzowania z ul. ks. Leona Raczkowskiego.
Droga dla rowerow i droga dla pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 1,5 m + 1,0)
oznakowanie pionowe i poziome [w kierunku potudniowym 53.269084, 17.256030]
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Foto nr 8. Lobzenica DP 1038P ul. Zlotowska 16
Droga dla roweréw i droga dla pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 1,5 m + 1,0)
oznakowanie pionowe i poziome [w kierunku polnocnym 53.262601, 17.255913]

Foto nr 9. Gmina Lobzenica linia nieczynnej kolejki wgskotorowej
[w kierunku potudniowym 53.253486, 17.241957]

Foto nr 10. Gmina L.obzenica DG 129047P przejazd przez linig nieczynnej kolejki wgskotorowej
[w kierunku potudniowym 53.225451, 17.182109]
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Foto nr 11. Gmina Wysoka DP 1197P przejazd przez linig nieczynnej kolejki wgskotorowej
[w Kierunku potudniowo-zachodnim 53.212000, 17.161848]

Foto nr 12. Gmina Wysoka m. Czajcze DP 1197P
Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)

oznakowanie pionowe [w kierunku péinocno-zachodnim 53.190342, 17.119864]

Foto nr 13. Gmina Wysoka m. Czajcze DP 1197P
Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)

oznakowanie pionowe [w kierunku pétnocno-wschodnim 53.179975, 17.094272]
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Foto nr 14. Gmina Wysoka m. Czajcze DW 190 ul. Koscielna skrzyzowanie z DP 1197P
Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)
oznakowanie pionowe [w kierunku pétnocno-wschodnim 53.179874, 17.093816]

Foto nr 15. Granica Gmina Wysoka z Gming Miasteczko Krajenskie DP 1184PP
[w kierunku pétnocno-wschodnim 53.146665, 17.031032]

Foto nr 16. Gmina Miasteczko Krajenskie m. Grabowno ul. Podgorna DP 1182P skrzyZowanie z DK 10
[w kierunku potudniowym 53.132391, 17.011890]
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Foto nr 17. Gmina Miasteczko Krajenskie m. Grabowno DP 1184P skrzyzowanie z DK 10
[w kierunku potudniowym 53.132391, 17.011890]

Foto nr 33. DG 129916P m. Miasteczko Krajenskie ul. Lgczna.
Oznakowanie miedzynarodowa trasa rowerowa EuroRoute R-1.
[w kierunku wschodnim 53.110864, 17.008982]

Trasa Gltowna TG2

Foto nr 45. Granica Gminy Lobzenica z Gming Mrocza (wojewddztwo kujawsko-pomorskie) DP 1205P
[w kierunku wschodni, 53.234642, 17.415535]
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Foto nr 44. Gmina Lobzenica m. Liszkowo DP 1205P skrzyzowanie z DP 1191P
[w kierunku wschodni, 53.230018, 17.314729]

Foto nr 24. Granica Gminy Lobzenica z Gming Wyrzysk DP 1191P
[w kierunku zachodnim 53.084467, 16.969932]
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Foto nr 25. Gmina Wyrzysk w okolicy m. Bagdad DP 1191P
przebudowa drogi [w kierunku potudniowym 53.160991, 17.321355]

58 | Strona




e,
Centrum
Wsparcia
Doradczego

Foto nr 26. Gmina Wyrzysk w okolicy m. Ruda DP 1191P
przebudowa drogi [w kierunku potudniowym 53.153962, 17.323155]

Foto nr 27. Ruda DK 10 skrzyzowanie z DP 1191P
[w kierunku wschodnim 53.153245, 17.323544]

Foto nr 28. Ruda DP 1191P skrzyzowanie z DK 10
[w kierunku potnocnym 53.153122, 17.323707]
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Foto nr 29. Osieck nad Notecig DW 242 ul. Wyrzyska
Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,3 m)
[w kierunku potnocnym 53.118948, 17.288956]

Foto nr 30. Osieck nad Notecig DW 242 ul. Wyrzyska skrzyzowanie z DP 1180P ul. Lesna
Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,3 m)
[w kierunku potudniowym 53.121294, 17.287985]
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Foto nr 31. Granica Gminy Wyrzysk z Gming Bialosliwie DP 1180P
[w kierunku zachodnim 53.110091, 17.223975]
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Foto nr 32. Granica Gminy Bialosliwie z Gming Miasteczko Krajenskie DP 1180P
[w kierunku péinocno-zachodnim 53.116702, 17.086871]

Foto nr 33. Miasteczko Krajenskie DG 129916P ul. Lgczna
oznakowanie R-4 [w kierunku wschodnim 53.110909, 17.008770]

Foto nr 18. Miasteczko Krajeriskie DP 1182P ul. Jesionowa skrzyzowanie z DG 129916P ul. £gczng
Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. 2,4 m)
[w kierunku potudniowym 53.101473, 17.007753]
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Foto nr 19. Miasteczko Krajenskie DP 1182P ul. Jesionowa ul. Szkolna

Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. 2,4 m)
[w kierunku potnocnym 53.101473, 17.007753]

Foto nr 20. Granica Gminy Miasteczko Krajenskie z Gming Kaczory DP 1180P
[w kierunku zachodnim 53.084467, 16.969932]

Trasa Lqcznikowa TE1

Foto nr 34. m. Lipka ul. Kosciuszki DW 188 skrzyzowanie DP 1035P ul. Sepolenska
[w kierunku wschodnim 53.496228, 17.251940]
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Foto nr 35. Granica Gmina Lipka z Gming Sepélno Krajenskie (wojewddztwo kujawsko-pomorskie)
[w kierunku wschodnim 53.454591, 17.34786]

Trasa Glowna TL2

Foto nr 36. Gmina Lipka m. Batorowko
[w kierunku potudniowo-zachodnim 53.473669, 17.291115]

Foto nr 37. Gmina Lipka m. Batorowko
[w kierunku potudniowo-zachodnim 53.430005, 17.246491]
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Trasa Glowna TL3

Foto nr 38. Zakrzewo ul. Dworcowa DP 1032P skrzyzowanie z DW 188 Rondo Blues Express
[w kierunku wschodnim 53.412890, 17.145836]

Foto nr 39. Zakrzewo DP 1032P skrzyzowanie z DP 1035P
[w kierunku zachodnim 53.407762, 17.238260]

Trasa Glowna TL4

Foto nr 40. Gmina Zakrzewo DP 1038P skrzyzowanie z DW 189
[w kierunku potnocnym 53.365389, 17.214962]
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Foto nr 41. Gmina Zakrzewo DP 1038P skrzyzowanie z DW 189
[w kierunku potnocnym 53.365426, 17.187978]

Trasa Glowna TL5

Foto nr 46. Granica Gmina Ziotow styk z Gming Wigcbork wojewddztwo kujawsko-pomorskie
[w kierunku wschodnim 53.413826, 17.292468]

Trasa Glowna TL6

Foto nr 42. Lobzenica wokol zalewu rzeki Lobzonki. Chodnik z dopuszczeniem ruchu dla rowerow (nawierzchnia
z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,5) [w kierunku pétnocnym 53.260440, 17.260431]
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Foto nr 43. Lobzenica wokol zalewu rzeki Lobzonki. Chodnik z dopuszczeniem ruchu dla rowerow (nawierzchnia
z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,5) [w kierunku potnocnym 53.262627, 17.260254]

Trasa Glowna TL7

Foto nr 21. Lobzenica DW 242 ul. Sportowa
oznakowanie pionowe i poziome [w kierunku potudniowym 53.260265, 17.260657]

Foto nr 22. Lobzenica DP 1205P
Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. 2,0 m)
oznakowanie pionowe [w kierunku potudniowym 53.258443, 17.261276]
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Foto nr 23. Gmina Lobzenica przy Plazy w Trzeboniu. Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki
betonowej fazowanej szer. 2,0 m) oznakowanie pionowe [w kierunku pétnocnym 53.244604, 17.285591]
Trasa Glowna TLS

Foto nr 49. Skrzyzowanie ul. Sw. Walentego (DP 1184P) z ul. Akacjowg (DG 130244P). Droga dla rowerow i
pieszych po stronie pélnocnej oraz droga dla roweréw (nawierzchnia asfaltowa -zalecana) i droga dla pieszych
(oznakowanie pionowe i poziome) ul. Akacjowa. [w kierunku zachodnim 53.176482, 17.075354.

Foto nr 50 ul. Akacjowg (DG 130244P) droga dla rowerow (nawierzchnia asfaltowa — zalecana) i droga dla

pieszych w kierunku ul. Batorego droga dla roweréw i pieszych (oznakowanie pionowe i poziome) [w kierunku
polnocnym 53.181483, 17.067049]
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Foto nr 51. Granica Gminy Wysoka (DG 130510P) z Gming Krajenka
[w kierunku zachodnim 53.197922, 16.977494]

Istniejgce miejsca odpoczynku rowerzystow

Foto nr 47. Istniejgcy MOR w m. Ruda gmina Zlotow
[w kierunku potudniowym[53.325659, 17.242901]
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Foto nr 48. Istniejgcy MOR w m. Dgbki gmina Wyrzysk
[w kierunku poétnocnym 53.138487, 17.3312]
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2.2. Istniejace oraz projektowane szlaki rowerowe na terenie Partnerstwa,
inwentaryzacja

Szlaki rowerowe na terenie powiatu pilskiego i powiatu zlotowskiego

= Miedzynarodowa trasa rowerowa EuroRoute R-1, dlugo$¢ okolo 3 700 km. Rozpoczyna sig¢
w Boulogne (Calais - Francja) nad Kanatem La Manche i prowadzi przez Francje, Belgie,
Holandig, Niemcy, Polske do granicy z Rosja i dalej do Kaliningradu. Dtugo$¢ EuroRoute R-1
w Polsce wynosi 675 km. Odcinek EuroRoute R-1 w powiecie pilski dlugo$¢ 58,643 km
(zgodnie z przeprowadzong przez Wykonawce¢ inwentaryzacja terenowa) i przebiega od granicy
z Gminy Kaczory przez Gming Miasteczko Krajenskie- Gmin¢ Biatosliwie, Gming Wyrzyski
- Gmin¢ Lobzenica (styk z wojewddztwem kujawsko-pomorskim). Trasa rowerowa
oznakowana znakami R-4 (nie spetnia warunkow oznakowania zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. Dz. U. 2013 r.
poz. 891).

= Transwielkopolska Trasa Rowerowa TTR, dlugo$¢ okoto 80 km. Na terenie powiatu pilskiego
poczatek na granicy z powiatem czarnkowsko-trzcianeckim - Kotun (ul. Pilska) - Pita
(ul. Wyspianskiego, ul. Stowackiego, ul. Zeromskiego, ul. Ceglana, ul. Staromiejska, ul. Okrzei,
ul. Zygmunta Starego, ul. 14 Lutego, Plac Stanisltawa Staszica, ul. Konopnickiej, Bulwary
Chattellerault, most na rzece Gwda, ul. Mtodych, ul. Ludowa, ul. Roosevelta, ul. Kossaka, do
jeziora Plotki) - Skorka (ul. Le$na, ul. Mtynska, ul. Pocztowa) - Plecemin - Plytnica - Tarndwka
(ul. Zwycigstwa) - Osowka - w kierunku do Jastrowia DW 189 (skrzyzowanie ul. Wojska
Polskiego z ul. Graniczng) - wzdtuz rzeki Gwda - Chwalimie - Okonek (ul. Lipowa).

= Szlak Greenways (Naszyjnik Potnocy), dlugos$¢ okoto 850 km. Na terenie powiatu zlotowskiego
dtugos¢ okoto 81 km. Poczatek na granicy z wojewddztwem zachodniopomorskim w Sypniewie
(ul. Dworcowa) - Ciosaniec - Pniewo - Jastrowie (ul. Kilinszczakéw, ul. Wojska Polskiego)
- DW 189 - Gorzna - Ztotdow (ul. Le$na, ul. Wiclatowska, ul. Jastrowska DW 189,
ul. Partyzantow DW 189, ul. Lesna DW 189, ul. Spacerowa, ul. Ztotowska DW 189) - Swieta
- Nowa Swieta - Smiardowo Zitotowskie - DW 189 - Kujan - Karolewo - Zakrzewo
(ul. Kujawska, ul. ks. Domanskiego) - Wierzchotek - Wersk - Buczek Wielki - Stotunsko
- Osowo - Maty Buczek - Lipka (ul. Sgpolenska, ul. Harcerska) - Les$niczowka Lipka
- Lesniczowka Potulice - Gogolin - Wielka Gora Zamkowa - Trudna do granicy
z wojewodztwem pomorskim.

= Szlak rowerowy (czerwony), dlugosci 61 km. Przebiega przez dwa powiaty: pilski i ztotowski.
Szlak zaczyna si¢ przy dworcu PKP w Pile i prowadzi do os$rodka wypoczynkowego nad
jeziorem Plotki - Zelgniewo - Stare - Smiardowo Krajenskie - Podrozng - Buntowo
- Stawianowo. Od Stawianowa odnoga szlaku prowadzi do Goérki Klasztornej, najstarszego
w Polsce sanktuarium maryjnego (od 1079 roku). Szlakiem przez Wiktorowko - Walentynowo
- Kleszczyng do dworca PKP w Ztotowie. Na szlaku znajduja miejsca zwigzane z dziatalnoscia
Zwigzku Polakow w Niemczech. W Stawianowie kos$ciot szachulcowy. Szlak jest czescia
Transwielkopolska Trasa Rowerowa (TTR).

» Leé$na Dydaktyczna Sciezka Rowerowa KRETA. Wykonana przez Nadlesnictwo Kaczory,
dhlugos¢ 6,5 km. Zwigzana jest z kolejka waskotorowa (Wyrzyska Kolejka Powiatowa
w Biatosliwiu) i rzeka Biatosliwka. Poczatek ul. Strzelecka w Biatosliwiu w miejscu przecigcia
przez tory kolejki waskotorowej. Na trasie kilkanascie przystankow z tabliczkami w ksztalcie
stylizowanych kapliczek nadrzewnych, z ktérych mozna si¢ dowiedzie¢ o lasach przez ktore
sciezka przebiega. Przejazd S$ciezka mozna potaczyé z przejazdzka kolejka, ogniskiem
w miejscu biwakowym i zwiedzaniem zabytkowych obiektow parowozowni kolejki
w Biatosliwiu.
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» Leéna Dydaktyczna Sciezka Rowerowa DEBOWA GORA. Wykonana przez Nadle$nictwo
Kaczory, dtugos¢ 9,5 km. Poczatek i koniec $ciezki przy drodze taczacej Wyrzysk z Osiekiem.
Tablice informacyjne przekazuja wiedze o lesie, jego zyciu, pracy lesnikdéw, gatunkach drzew,
pomnikach przyrody, szkoétkach lesnych itp. Na terenie przez ktéry przebiega S$ciezka
funkcjonuje rezerwat le$ny Zielona Goéra, mozna tu réwniez znalez¢ cmentarzysko kurhanowe
i zaobserwowa¢ dzialanie ostatniego zlodowacenia. Dg¢bowa Gora wypictrzenie moreny
czotowej (192 m.n.p.m).

= Szlak ,ROWEREM PRZEZ LASY POWIATU ZLOTOWSKIEGO” (czerwony), dlugosé¢
ok.184 km. Wykonany wspolnie przez Nadlesnictwa w: Zlotowie, Lipce, Okonku, Jastrowiu
i Plytnicy. Poczatek szlaku ul Graniczng skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego w Jastrowie DW
189 przed mostem na rzece Gwda - wzdhiz rzeki Gwda do Okonka (ul. Lipowa) - Ledyczek
(ul. Ztotowska) - do Goéry Wielkiej Zamkowej - Lesniczéwka Potulice - Lesniczoéwka Lipka
- Lipka (ul. Harcerska, ul. Sepolenska) - Batorowo - Czyzkowo - Wielki Buczek - Wersk - DP
1038P - DW 189 - Dorotowo - wzdtuz doliny Lobzonki - Piesno - wzdtuz Jeziora Stawinowskie
Wielkie - Stawianowo - Buntowo - Podrézna - Smiardowo Krajenskie - Gtubczyn - Zeleznica
- Plecemin - Krepsko - Le$niczOwka Wrzosy - Ptusza do ul Granicznej skrzyzowanie
z ul. Wojska Polskiego w Jastrowie.

= Szlak Wersk (zielony), dlugo$é okoto 55 km. Ztotow - Kujan - Zakrzewo - Stara Wisniewka
- Kietpin - Krzywa Wie$ - do podndza Brzuchowej Gory (208 m.n.p.m. najwyzsze wzniesienie
w regionie) do lesniczowki Kietpin - Jozefow - Radawnica - Ztotow.

= Szlak rowerowy (z6tty) dtugo$¢ okoto 21 km — Lipka — Trudna - Gogolin — Lackie.

Tabela nr 21. Zestawienie zbiorcze szlakow rowerowych w powiecie pilskimi i powiecie ztotowskim.

Lp. Nazwa szlaku rowrowego Dlugosé okolo [km]
1. Migdzynarodowa trasa rowerowa EuroRoute R-1 59

2. Transwielkopolska Trasa Rowerowa TTR 80

3. Szlak Greenways (Naszyjnik Potnocy) 81

4, Szlak rowerowy (czerwony) 61

5. Lesna Dydaktyczna Sciezka Rowerowa KRETA 7

6. Lesna Dydaktyczna Sciezka Rowerowa DEBOWA GORA 10

7. Szlak ,,ROWEREM PRZEZ LASY POWIATU ZLOTOWSKIEGO” (czerwony), 184

8. Szlak Wersk (zielony) 55

9. Szlak rowerowy (zotty) 21

10. Eaczna dlugos$¢ szlakéw rowerowych 558
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Foto nr 52. DP 1040P m. Kujan. Oznakowanie szlaku rowerowego znakiem R-3 (zielonego) PTTK.
[w kierunku potnocnym 53.365777, 17.187890]

Foto nr 33. DG 129916P m. Miasteczko Krajeriskie ul. £gczna. Oznakowanie miedzynarodowa trasa
rowerowa EuroRoute R-1[w kierunku wschodnim 53.110864, 17.008982]

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej istniejacych szlakow rowerowych nalezy
stwierdzi¢, ze oznakowanie pionowe znakami R-3 (malowane na drzewach) oraz R-3 (na stupkach)
nie spetnia warunkéw oznakowania zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. Dz. U. 2013 r. poz. 891 (nie zachowanie odlegtosci,
staba czytelnos¢ znakow R-3).
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3. Planowany przebieg tras rowerowych
3.1. Cel podrozy rowerowych

Zespot projektowy na podstawie Szczegdélowego Opisu Przedmiotu Zamoéwienia pn. Opracowanie
koncepcji budowy $ciezek rowerowych na obszarze Partnerstwa ,,Partnerstwo dla rozwoju Krajny”
w ramach projektu ,,CWD Plus” oraz sprawdzonej metodologii?® uzgodnit z Zamawiajacym oraz JST
przeprowadzenie badania ankietowego (internetowego) w ramach weryfikacji celow i zrodet podrozy,
preferencji uzytkownikdw roweru na potrzeby wykonania koncepcji rozwoju spdjnej sieci tras
rowerowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej i turystycznej?® wraz z zachowaniem standardow
krajowych i migdzynarodowych dotyczacych ksztattowania sieci tras rowerowych®.

Metoda konstruowania kwestionariusza ankiety:

» Temat i przedmiot badania: Badanie sondazowe — ankieta internetowa, dotyczqca preferencji

mieszkancow w zakresie koncepcji budowy Sciezek rowerowych na terenie Powiatu Pilskiego

i Powiatu Ztotowskiego.

> Cel badania:

weryfikacja preferencji mieszkancow w zakresie wykorzystania roweru w celu rozwoju spojne;j

sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

> Zakres badania:

v’ populacja: ankieta powinna by¢ skierowana glownie do mieszkancoéw jednostek samorzadu
terytorialnego objetych projektem, w drugiej kolejnos$ci do mieszkancéw powiatow, gmin
osciennych oraz turystow;

v’ okre$lenie geograficznego zakresu badaf: Gmina Biato$liwie, Gmina Lipka, Gmina
Lobzenica Gmina Miasteczko Krajenskie, Gmina Wyrzysk, Gmina Wysoka, Gmina
Zakrzewo, Powiat Pilski, Powiat Ztotowski;

v' sposob doboru proby badawczej: Internet (strony internetowe: Starostwa Powiatu Pilskiego
oraz Starostwa Powiatu Ztotowskiego);

v" hipotezy, ktore poddane sg weryfikacji:

- na terenie Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica Gminy Miasteczko
Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Powiatu Pilskiego, Powiatu
Ztotowskiego jest zapotrzebowanie na rozwoj spojnej sieci tras rowerowych wraz
z infrastruktura towarzyszaca;

- na terenie Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica Gminy Miasteczko
Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Powiatu Pilskiego, Powiatu
Ztotowskiego jest grupa rowerzystow, ktora wykorzystuje rower do celow rekreacyjnych,
turystycznych, komunikacyjnych oraz sportowych;

% Na podstawie standardow holenderskich C.R.O.W, krajowych Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego w Polsce,
europejskich EuroVelo oraz 20-letniego do$wiadczenia zespotu projektowego w realizacji koncepcji, projektow badawczych, programow
rozwoju infrastruktury rowerowej zrealizowanych w obszarze ponad 400 JST w Polsce m.in. m.st. Warszawa, 40 gmin Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, Gdansk, Krakéw, Wroctaw, Lublin, £6dZ, Torun, Biatystok, Kielce, Rzeszow, Gorzow Wielkopolski, Zielona
Gora, Elblag Kutno, Konstancin-Jeziorna, Lubartéw, Mragowo, Grodzisk Mazowiecki, Kosakowo, Busko-Zdréj, Zary itd.

® Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjne — przeznaczone sq glownie do podrézy codziennych, majg charakter transportowy (cel podrozy:
dojazd do pracy, szkoly, obiektow uzytecznosci publicznej itp.). Z zalozenia majq peini¢ role alternatywng w stosunku do transportu
samochodowego, wysokoemisyjnego. Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ spdjne, wygodne, bezpieczne o rownej
nawierzchni i czytelnym oznakowaniu. Trasy o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z publicznym transportem zbiorowym,
wezlami przesiadkowymi oraz infrastrukturg towarzyszqcq dedykowang rowerzystom (parkingi dla rowerow, stojaki, wiaty itp.).

Trasy rowerowe o funkcji turystycznej — stuzq do diugodystansowych podrézy rowerowych; prowadzone sq w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem walorow krajobrazowych, przyrodniczych, zasobow kultury; powigzane sq z transportem zbiorowym, punktami noclegowymi
i gastronomicznymi, miejscami obstugi rowerzystow; powinny przyczyniac sie do promocji turystki oraz rozwoju przedsiebiorczosci,
powstania nowych miejsc pracy w sektorze ustugowo-handlowym.

Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej — stuzq do aktywnego spedzania wolnego czasu na rowerze; prowadzone sq w miejscach zielonych,
atrakcyjnych pod wzgledem przyrody, wzdhz rzek, zbiornikow wodnych, w obszarze laséw, parkéw (miejskich, krajobrazowych, narodowych
itp.); powigzane sq z miejscami obstugi rowerzystow oraz punktami gastronomicznymi, Serwisowymi itp.

W ramach planowania spojnej sieci tras rowerowych w obszarze miasta i gminy, nalezy wprowadzié¢ podziat na trasy rowerowe gtowne
i facznikowe (pozostale) — na podstawie m.in. standardow i wytycznych migdzynarodowych (C.R.O.W. 2016, EuroVelo) oraz krajowych
Wytycznych Organizacji Bezpiecznego Ruchu Rowerowego (ITS, M&G, Ministerstwo Infrastruktury 2019).

.IH;]n ),
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- na terenie Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica Gminy Miasteczko
Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Powiatu Pilskiego, Powiatu
Ztotowskiego jest zapotrzebowanie na realizacj¢ tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej,
rekreacyjnej i turystycznej.
Metodyka badania ankietowego
Badanie ankietowe zostanie przeprowadzone w celu zweryfikowania zapotrzebowania
mieszkancow Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica Gminy Miasteczko Krajenskie,
Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Powiatu Pilskiego, Powiatu Ztotowskiego
w kwestii infrastruktury rowerowe;j.
Badanie postuzy zespotowi projektowemu do zweryfikowania grupy rowerzystow oraz ich
oczekiwan w kwestii planowanej infrastruktury roweroweyj.
Na potrzeby badania przygotowano ankiete, ktéra postuzy do zweryfikowania:
v uzytkownikdéw w aspekcie spoteczno-demograficznym;
czestotliwosci wykorzystywania roweru;

celow do jakich wykorzystywany jest rower (cele podrozy);
oczekiwan w kwestii rozwoju i poprawy infrastruktury rowerowej;
opinii na temat koncepcji zintegrowanego systemu tras rowerowych na terenie Gminy
Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica Gminy Miasteczko Krajenskie, Gminy
Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Powiatu Pilskiego, Powiatu Ztotowskiego.

Ankieta — zawierata pytania otwarte i zamknigte.

Ankieta zostata umieszczona na oficjalnych portalach: Starostwa Powiatu Pilskiego praz Starostwa
Powiatu Ztotowskiego.

Badanie zostato przeprowadzone w dniach: od 18.04.2023 r. do 27.04.2023 r.
Analiza badan:

Na podstawie uzyskanych odpowiedzi, przeprowadzono analiz¢ przedmiotowego materiatu,
przedstawiajac t¢ analiz¢ w formie opisowej i graficzne;j.

W badaniu uczestniczyto 990 uczestnikow.

1. Informacje wstepne:

Respondenci zostali poproszeni o podanie swojej plci.

= 990 respondentéw odpowiedziato na to pytanie:
» Kobiety stanowity: 66% (658) uczestniczek badania;
» Mezczyzni stanowili: 34% (332) uczestnikow badania.

Jest to istotna informacja, poniewaz oznacza, ze w badaniu zostata zachowana zasada partycypacji

obywatelskiej kobiet i me¢zczyzn.

AN NN
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Plec interesariuszy

M Kobieta

W Mezczyzna

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie swojego wieku.
= 990 respondentdow odpowiedzialo na to pytanie:
» Ponizej 20 lat: 6% (57 0sob);
» 20-40 lat: 56% (550 osob);
» 41-60 lat: 33% (330);
» Powyzej 60 lat: 5% (53).

Na pytanie odpowiedzialo: 990 respondentdow, najliczniejszg grupe wiekowa (56% respondentow)
stanowity osoby w wieku od 20-40 lat, osoby w wieku 41-60 lat stanowity 33%, osoby powyzej 60 lat
stanowity 5%, a osoby ponizej 20 lat to 6% uczestnikow badania.

Z analizy badania wynika, ze najliczniejszg grupa zainteresowang ruchem rowerowym, rozwojem
infrastruktury rowerowej sa osoby w wieku ‘produkcyjnym’, co oznacza, ze wraz z rozwojem
zintegrowanej infrastruktury rowerowej, moga w przyszlosci wykorzystywaé rower do celow
komunikacyjnych (tj. w dojazdach do pracy, budynkdéw uzyteczno$ci publicznej itp.).

Wiek interesariuszy

M 1. Ponizej 20 lat
W 2.20-40 lat
M 3.41-60 lat

M 4. Powyzej 60 lat
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2. Respondenci zostali poproszeni o miejsce zamieszkania?

= 990z 900 respondentéw odpowiedziato na pytanie:
» Powiat Pilski: 67% (660 osob);
» Poza miastem: 33% (330 osob).

Na pytanie odpowiedziato: 990 respondentéw, mieszkancy Powiatu Pilskiego stanowili 67%
uczestnikéw badania, 33% respondentéw stanowili mieszkancy Powiatu Ztotowskiego.

Jest to istotna informacja, z ktorej wynika, ze w aspekcie planowania infrastruktury rowerowej na
terenie Powiatu Pilskiego oraz Powiatu Ztotowskiego brali gldwnie udzial mieszkancy powiatow,
co ma kluczowe znaczenie w ramach planowania tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej
i rekreacyjnej, stuzacej mieszkancom do podrézy codziennych.

Miejsce Zamieszkania

B Powiat Pilski

B Powiat Ztotowski

3. Respondenci zostali poproszeni o wskazanie w jakich miesigcach korzystaja z roweru?
= Pytanie z opcja wielokrotnego wyboru. Respondenci odpowiedzi w sposob nastepujacy:

» styczen: (142 respondentow);

luty: (156 respondentow);

marzec: (289 respondentow);

kwiecien: (761 respondentow);

maj: (928 respondentow);

czerwiec: (947 respondentow);

lipiec: (950 respondentow),

sierpien: (946) respondentow);

wrzesien: (882 respondentow);

pazdziernik: (553 respondentdéw);

listopad: (208 respondentow);
» grudzien: (128 respondentow).

Z analizy wynika, najwigcej osob korzysta z roweru w miesigcach: od maja do wrzesnia (miesigce

VVVVYVYYYVYYVVYYVYY

wiosenne i letnie), rowniez spora liczba 0s6b podrézuje rowerem w miesigcach kwiecien, pazdziernik
wrzesniu.

Wyniki badania ankietowego prowadza do wniosku, Ze tendencja wykorzystania roweru jest
wprost proporcjonalna do rozktadu $rednich temperatur w danym miesigcu. Znaczny wzrost
uzytkowania roweru mozna zaobserwowa¢ w miesigcach wiosennych i letnich (od kwietnia do
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pazdziernika). Wzrost ten spowodowany jest zwickszong aktywnoS$cia fizyczna mieszkancow na
Swiezym powietrzu w ciggu miesiecy o wyzszych temperaturach oraz w okresie urlopowym
(rowerowa rekreacja i turystyka tzw. aktywne spedzanie czasu na rowerze).

Korzystanie z roweru w podziale na miesiace

[y
=Y
[ ]
(2]
~N
[y

4. Respondenci zostali poproszeni jak czesto korzystaja z roweru?
= Respondenci odpowiedzieli na pytanie w sposdb nastepujacy:
» Codziennie: 51% (498 respondentow);
» Weekend: 39% (387 respondentow);
» Raz w miesigcu: 1% (12 respondentéw);
» Okazjonalnie: 9% (92 respondentow);
» Brak odpowiedzi: (1 respondent).

Z analizy badan wynika, Zze w badaniu wzi¢li udzial gléwnie respondenci, ktorzy czgsto
wykorzystuja rower w codziennych podrézach oraz weekendowych.

Wobec powyzszego, nalezy stwierdzi¢, ze rower moze by¢ chetnie wykorzystywany przez
interesariuszy zarowno do celow komunikacyjnych (np. dojazd do pracy, szkoty, obiektow
uzytecznosci itp.), a takze do celow rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze
w dni wolne od pracy i szkoty).
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Czestotliwos¢ korzystania z roweru

B Codziennie
m Weekend

Raz w miesigcu
B Okzjonalnie

M Nie korzystam

5. Respondenci zostali poproszeni w jakim celu najczesciej korzystaja z roweru?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
» Komunikacja: 20% (202 respondentdéw);
» Rekreacja: 71% (699 respondentow);
» Turystyka : 7% (67 respondentow);
» Sport: 2% (22 respondentow).

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow 71% wykorzystuje rower do celow rekreacyjnych
(aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod wzglgdem: krajobrazu,
przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki itp.), 20% respondentow wykorzystuje rower do celow
komunikacyjnych (podréze rowerem do pracy, szkoly, urzedow, weztow przesiadkowych transportu
zbiorowego, budynkow uzytecznosci publicznej), 7% respondentdow do celow turystycznych
(dlugodystansowe podroze rowerem do migjsc atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji turystycznych.
Planowanie tzw. wakacji na rowerze (wykorzystanie w podrézy: dlugodystansowych turystycznych
tras rowerowych w powigzaniu z miejscami obshugi rowerzystow, punktami noclegowymi
1 gastronomicznymi, transportem zbiorowym), do celow sportowych 2% (wyczynowa jazda na
rowerze, bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do zawodow kolarskich np. MTB, szosowych itp.).

Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci rekreacyjni
(aktywnie spegdzajacy wolny czasu na rowerze) oraz komunikacyjni (podréze rowerem do pracy,
szkoty, obiektow uzytecznosci publicznej itp.).

Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe zlokalizowane w
miejscach oddalonych od duzego nat¢zeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych pod wzgledem
krajobrazu, przyrody, zlokalizowane np. w parkach, lasach, terenach zielonych), a z drugiej strony na
rozwdj systemu tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (trasy rowerowe taczace osiedla z centrum
miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajace bezpieczne, spojne podroéze do pracy,
szkoty, obiektow uzytecznosci publicznej, a takze umozliwiajace dojazd do innych miejscowosci).

Nalezy zauwazy¢, ze mniejsze zainteresowanie komunikacjg rowerowa w stosunku do rekreacji
moze by¢ konsekwencja braku spdjnego, bezpiecznego, komfortowego systemu tras rowerowych
o funkcji komunikacyjnej, jako alternatywy dla transportu emisyjnego.
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W zwigzku z powyzszym, samorzady powinny dazyé do rozwoju spdjnego systemu tras
rowerowych o réznych funkcjach (komunikacyjnej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastruktura
towarzyszaca tj. miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla rowerow.

Cele podrézy do jakich wykorzystywany jest rower

Sport

E-
Turystyka -
Komunikacja _

6. Respondenci zostali poproszeni o podanie jakim najczesciej podrézuja typem roweru?

= Respondenci odpowiedzi w sposob nastgpujacy:
rower miejski: 51% (506 respondentow);
rower trekkingowy 16% (163 respondentow);
rower gorski (MTB) 15% (147 respondentow);
rower szosowy 10% (103 respondentow);
rower gravelowy 1% (7 respondentow);
rower crossowy 3% (34 respondentow)
rower elektryczny (e-bike): 2% (18 respondentow);
rower handbike 1% (dla osob niepelnosprawnych).

Z analizy wynika, Zze najwigcej respondentdw wykorzystuje rowery typ: miejski (15%), sporo osob
wykorzystuje rowniez rowery typu: trekkingowy (16%), gorski (15%) oraz (10%) szosowy.
Z wynikow badan mozna wyciggna¢ nastepujace wnioski: wykorzystanie rowerow miejskich,
trekkingowych oraz szosowych oznacza duze zapotrzebowanie na rozwdj wysokiej jakoSci tras
rowerowych o bardzo dobrej nawierzchni (zaleca do tego typu rowerdw: to rdwna nawierzchnia
asfaltowa). Ponadto na podstawie uzywanych typow rowerdéw, mozna wnioskowa¢, ze uzytkownicy sg
nastawieni glownie na podrdze rekreacyjne i komunikacyjne (codzienne).

VVVVYYYVYYVYV

Typy rowerow wykorzystywane do podrozy
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7. Respondenci zostali poproszenie o wskazanie ile pokonuja Srednio (km) podczas jednej
podroézy rowerem?
= Respondenci odpowiedzi w sposdb nastgpujacy:
» do 10 km: 27% (272)
» 0d 11 do 15 km: 26% (256)
» od 16 do 30 km: 17% (169)
» 0d 31 do 50 km: 9% (86)
» 0d 51 km do 100 km: 2% (21)

Z analizy wynika, Ze najwiecej respondentdow podrézuje na dystansach do 10 km (27%), od 11 do
15 km (26%), sporo respondentéw réwniez podrdzuje na dystansach od 16 do 30 km (17%).

Wobec powyzszego z analizy mozna wywnioskowaé, ze wigkszo$¢ rowerzystow stanowig
rowerzys$ci, ktorzy sa zainteresowani gtdwnie podrozami komunikacyjnymi (podréze codzienne) oraz
rekreacyjnym (podréze w wolnych chwilach w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem przyrody,
krajobrazu itp.).

Pokonywane podrdze rowerem w km
272

256

do 15 od 26
do 20
km ° 25 dO 30 Od 31 od 51
m do 50
km do 100
km
km

8. Respondenci zostali poproszeni o wskazanie trudno$ci w poruszaniu si¢ rowerem?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
v’ brak sieci tras rowerowych: 28% (891 respondentéw);
v" brak miejsc do przechowywania rowerdw: 6% (205 respondentow);
v’ stan nawierzchni tras rowerowych: 9% (290 respondentow);
v’ oznakowanie tras rowerowych: 5% (170 respondentow);
v' parkujace samochody wzdtuz ulic: 5% (170 respondentow);
v’ przejazdy przez skrzyzowania: 7% (212 respondentow);
v" nadmierna predko$¢ pojazdow mechanicznych: 16% (514 respondentéw);
v' duze natezenie ruchu pojazdow: 17% (529 respondentow);
v’ niewystarczajgca ilo$¢ parkingdw rowerowych: 3% (92 respondentow);
v" brak wypozyczalni rowerow: 2% (78 respondentow);
v' inne: 1% (36 respondentow).
Z analizy wynika, ze najwicksza trudno$cig w poruszaniu si¢ rowerem jest: brak sieci tras
rowerowych, stan nawierzchni tras rowerowych, nadmierna predko$¢ pojazdéw mechanicznych, duze
nat¢zenie ruchu pojazdow.
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Z analizy badan wynika, Ze najwazniejsza kwestiag w rozwoju ruchu rowerowego jest wybudowanie
spojnego, bezpiecznego, komfortowego systemu sieci tras rowerowych wraz z infrastruktura
towarzyszaca.

W ramach ksztattowania polityki zrownowazonej mobilnosci, polityki rowerowej istotne jest
ograniczenie ruchu samochodowego (wprowadzenie np. stref wolnych od samochodow),
wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (TEMPO 30). Ponadto w ramach modernizacji, budowy
nowych odcinkéow drog dla roweréw nalezy postawi¢ na nawierzchni¢ asfaltowa (rekomendowana
przez krajowych i miedzynarodowych ekspertow ds. rozwoju infrastruktury rowerowej) i wykluczy¢
stosowanie nawierzchni z kostki (fazowanej i niefazowanej) — tak jak ma to miejsce w miastach, ktore
starajg si¢ tworzy¢ spdjne systemy tras rowerowych w Polsce (np. Poznan, Gdansk, Lublin, Torun,
Krakéw, Wroctaw, Warszawa).

Trudnosci dla ruchu rowerowego

9. Respondenci zostali poproszeni, w jakim celu bedg korzysta¢ z roweru po wybudowaniu
zintegrowanej sieci tras rowerowych?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
» Komunikacja: 23% (230 respondentow);
» Rekreacja: 61% (514 respondentow);
» Turystyka : 13%% (125 respondentow);
» Sport: 2% (21 respondentow).

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentow 71%, bedzie wykorzystywaé rower do celow
rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem: krajobrazu, przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki itp.), 23% respondentéw do celow
komunikacyjnych (podréze rowerem do pracy, szkoty, urzgdow, weztow przesiadkowych transportu
zbiorowego, budynkow uzyteczno$ci publicznej), 13% respondentdow do celéow turystycznych
(dlugodystansowe podroze rowerem do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji turystycznych.
Planowanie tzw. wakacji na rowerze (wykorzystanie w podrozy: dtugodystansowych turystycznych
tras rowerowych w powigzaniu z miejscami obshugi rowerzystow, punktami noclegowymi i
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gastronomicznymi, transportem zbiorowym), do celow sportowych 2% (wyczynowa jazda na rowerze,
bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do zawodow kolarskich np. MTB, szosowych itp.).

Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci rekreacyjni
(aktywnie spedzajacy wolny czasu na rowerze) oraz komunikacyjni (podrdze rowerem do pracy,
szkoty, obiektow uzytecznosci publicznej itp.).

Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe zlokalizowane w
miejscach oddalonych od duzego natgzeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych pod wzgledem
krajobrazu, przyrody, zlokalizowane np. w parkach, lasach, terenach zielonych), a z drugiej strony na
rozwoj systemu tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (trasy rowerowe laczace osiedla z centrum
miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajgce bezpieczne, spdjne podroze do pracy,
szkotly, obiektow uzytecznosci publicznej).

W zwigzku z powyzszym, samorzady powinny dazyé do rozwoju spdjnego systemu tras
rowerowych o roznych funkcjach (komunikacyjnej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastruktura
towarzyszaca tj. miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla roweroéw.

Cele podrézy do jakich bedzie wykorzystywany rower

Sport .%
Turystyka -
Komunikacja _

10.Respondenci zostali poproszeni, i wyraZenie swojej opinii na temat realizacji koncepcji
zintegrowanej sieci tras rowerowych?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
» Popiera realizacj¢ zintegrowane;j sieci tras rowerowych: 97% (961 respondentéw);
» Nie popieram realizacji zintegrowane;j sieci tras rowerowych: 1% (6 respondentow);
» Nie mam zdania na temat realizacji zintegrowanej sieci tras rowerowych: 2%
(23 respondentow).

Z analizy badan ankietowych wynika, ze zdecydowana wigkszos¢ respondentow (97%) popiera
realizacj¢ zintegrowanej sieci tras rowerowych.

Wobec powyzszego, nalezy stwierdzi¢, ze spoleczenstwo akredytuje dzialania samorzadow
lokalnych (powiatow i gmin) w kwestii dazenia do wykonania spdjnej sieci tras rowerowych
z infrastrukturg towarzyszaca.

Samorzady lokalne, majac na uwadze opini¢ spoteczenstwa powinny potraktowaé rozwoj sieci tras
rowerowych jako jeden z gtownych priorytetow dotyczacy: realizacji polityki transportowej, rozwoju
zrownowazonej mobilno$ci oraz rozwoju potencjatu turystycznego i spoteczno-gospodarczego
mieszkancow oraz lokalnych przedsiebiorcéw z branzy ustugowo-handlowej (gastronomia, noclegi,
sklepy, serwisy rowerowe itd.).
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Poparcie spoteczne dla rozwoju sieci tras rowerowych

Nie mam zdania l

NIE da rozwoju sieci tras rowerowych | 1%

11.Respondenci zostali poproszeni o wskazanie sugestiiluwag w aspekcie rozwoju
zintegrowanej sieci tras rowerowych

Z analizy wynika, ze respondenci zglosi nastepuje sugestie uwagi dotyczace tras rowerowych:

» nalezy rozwazy¢ rozwdj miedzynarodowej trasy rowerowej R1 (Miasteczko Krajenskie,
Biatosliwie);

» nalezy budowal trasy rowerowe (wydzielone drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe)
wzdluz drog publicznych, ze wzgledu na duze natezenie ruchu i duze predkosci pojazdow
mechanicznych;

= nalezy dostosowac infrastrukture rowerowa do rodzin z dzie¢mi (budowa¢ wydzielone drogi dla
rowerow, ciggi pieszo-rowerowe);

» nalezy rozwazy¢ budowe Sciezki rowerowej w miejscowosci Miasteczko-Huby;

= nalezy rozwazy¢ budowe trasy rowerowej na odcinku Kaczory — Miasteczko Krajenskie;

= nalezy postawi¢ na budowe sieci tras rowerowych, poniewaz obecne rozwigzania nie
zapewniaja bezpieczenstwa dla rowerzystow (zwlaszcza dla dzieci);

= nalezy stawia¢ na rozwdj tras rowerowych o funkcji rekreacyjnej i turystycznej, ze wzgledu na
zdrowie;

= budowa ciagow pieszo-rowerowych poprawi bezpieczenstwo mieszkancom, dzieciom
podrézujacym do szkoty oraz uatrakcyjni gminy pod wzgledem oferty turystycznej;

= nalezy rozwazy¢ budoweg $ciezki rowerowej Biatosliwie z Szamocinem,;

= nalezy budowaé S$ciezki rowerowe o nawierzchni (asfaltowej, bitumicznej), nalezy
kategorycznie zakaza¢ budowy Sciezek rowerowych o nawierzchni z kostki brukowe;j;

= przydalaby si¢ jeszcze trasa rowerowa z miejscowosci Lipka do Debrzno Wies, ze wzgledu na
duze predkosci samochodow;

= warto realizowac trasy rowerowe o standardzie europejskim (podstawa: nawierzchnia asfaltowa,
oznakowanie typu R, miejsca obstugi rowerzystow);

= nalezy przewidzie¢ usytuowanie mapa z przebiegiem tras rowerowych oraz samoobstugowych
punktoOw napraw roweru,

» najlepiej prowadzi¢ wickszos¢ odcinkow tras rowerowych poza jezdnia;

= sugeruj¢ poprowadzenie $ciezki rowerowej w sposob atrakcyjny turystycznie np. taczac jeziora
Krajny, bum wzdtuz doliny Noteci oraz polgczy¢ miejscowosci pomiedzy, ktorymi jest droga
0 duzym nat¢zeniu ruchu;

= nalezy budowaé zaréwno trasy do rekreacji jak i do komunikacji (zapewniajgce dojazd do
miasta, zaktadow pracy);

= nalezy poprawi¢ stan szlakow rowerowych (slaba nawierzchnia, kiepskie oznakowanie),

* propozycja realizacji Sciezki rowerowej na trasie Wyrzysk-Ruda;

= dzigki infrastrukturze rowerowej, dzieki beda mogly bezpiecznie poruszaé si¢ po miejscowosci
Lipka;
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= nalezy wybudowac¢ system tras rowerowych na terenie catego powiatu pilskiego i ztotowskiego.
Badanie potwierdzilo, ze wsrod spotecznosci lokalnej jest duze zapotrzebowanie na wykonanie

zintegrowanej sieci tras rowerowych o funkcji: rekreacyjnej, turystycznej oraz komunikacyjnej.

3.2. Podstawowe standardy w zakresie wymagan technicznych dla projektowanej
infrastruktury rowerowej

Trasa rowerowa — to czytelny i spojny ciag roznych rozwigzan technicznych i funkcjonalnych
taczacy ze sobg osiedla, dzielnice, miejscowosci, miasta i gminy.

+» Trasa rowerowa moze by¢ lokalna, regionalna, krajowa, mi¢dzynarodowa.

¢ Trasa rowerowa moze sktadac¢ si¢ z réznych typoéw infrastruktury tj.: drog dla rowerow, ciggdw

pieszo-rowerowych, pasow ruchu dla roweréw, kontraruchu, stref ruchu uspokojonego, drog
ruchu mieszanego. Innymi slowy jest to ciag réznych rozwigzan technicznych, ktore
dedykowane sa rowerzystom do podrozy rowerowych.

+» Trasy rowerowe dzieli si¢ na trasy gltowne i lacznikowe (lokalne), o funkcji turystycznej,

rekreacyjnej, komunikacyjnej oraz sportowej.

Na potrzeby planowania sieci tras rowerowych, przeprowadzono analizy w aspekcie uwarunkowan
i mozliwos$ci wykonania spojnej, bezpiecznej i komfortowej infrastruktury rowerowe;.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej, konsultacji Zamawiajagcym, JST,
zarzagdcami drég i1 terenow, a takze w oparciu o literature przedmiotu, wytyczne krajowej
i miedzynarodowej oraz wieloletnie doswiadczenie zespotu ekspertéw (tj.: planistow, projektantow)
na potrzeby Koncepcji budowy tras rowerowych rekomenduje si¢ nastgpujace kategorie rozwigzan
infrastruktury rowerowej.

Majac na wzgledzie charakterystyke ruchu rowerowego, wymiary rowerOw oraz parametry
techniczne dla tras rowerowych, nalezy wyznaczy¢ przestrzen dla rowerzysty, a nastepnie skrajnie dla
ruchu rowerowego.

Zgodnie z przepisami normatywna szeroko$é roweru wynosi 0,90 m*. Wigkszoé¢ produkowanych
rowerow ma standardowa szeroko$¢ 0,75 m, do ktorej nalezy przyja¢ dodatkowo 0,125 m na
odchylenia (w prawo i w lewo), ktore wystepuja podczas jazdy rowerzysty, to projektowana skrajnia
pozioma wynosi 1,00 m.

Wysokos¢ przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzyste wynosi 2,00 m. Majac na uwadze
mogace wystepowac nierdwnosci (nawierzchni, przejazdy przez skrzyzowania ulic, toréw kolejowych
itd.) oraz podnoszenie si¢ rowerzysty podczas jazdy, skrajnie powigkszamy do 2,50 m*’. Dopuszcza
si¢ minimalng wysokosci 2,20 m (w przypadku prowadzania prac remontowych, konstrukcji budowli
—np. tunelu, korony drzew), nalezy zastosowa¢ odpowiednie oznakowanie pionowe.

Bufor bezpieczenstwa powinien mie¢ szeroko$¢ minimum 0,25 m, musi by¢ widoczny
i wyznaczony za pomoca malowania poziomego lub innego koloru/nawierzchni.

Podstawowym zadaniem buforu bezpieczenstwa jest odizolowanie ruchu rowerowego do innego
ruchu (np. samochodowego, pieszego).

Zaleca si¢ aby w odlegtosci do 0,50 m od krawedzi drogi dla rowerdow oraz drogi dla rowerow
i pieszych nie znajdowaly si¢ Zzadne elementy, ktérych wysoko$¢ liczona od poziomu drogi byla
wyzsza niz 0,05 m. Nalezy przyjmowac zasad¢ rownych nawierzchni ,,0”.

Cala infrastruktura drogowa zwiagzana z o$wietleniem, oznakowaniem, ogrodzeniem winna
znajdowac¢ si¢ w odleglosci minimum 0,50 m od krawedzi drogi dla rower6w oraz drogi dla rowerow
i pieszych.

% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, art. 2. ust. 47) (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z pozn. zm).

% Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, § 54.4. (Dz. U. 2016 poz. 124).

83 | Strona

|I \ ) q ]
. - W 28




Centrum
Wsparcia
Doradczego

Zastosowanie odpowiedniej skrajni zabezpieczy rowerzyst¢ przed mozliwoscia zahaczeniem
pedatem roweru o kraweznik, co moze spowodowac upadek.

Dodatkowym elementem zwickszajacym bezpieczenstwo ruchu rowerowego jest poszerzenie drogi
dla roweréw oraz drogi dla roweréw 1 pieszych przed przejazdami dla rowerzystow na
skrzyzowaniach ulic z sygnalizacjg $§wietlna bez pierwszenstwa dla rowerzystow. Zastosowanie tego
rozwiazania zwigksza bezpieczenstwo oraz ptynnos¢ ruchu.

Przestrzen niezbg¢dna dla rowerzysty przy zalozeniu $redniej szerokosci dla kierownicy roweru,
okci oraz wysokosci rowerzysty podczas jazdy na rowerze na jednokierunkowej drodze dla rowerow
zostata przedstawiona na Rys. nr 1, a na dwukierunkowej drodze dla rowerow na Rys. nr 2.

2,50 (2,20)

Rys. nr 1. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla rowerow
— opornik betonowy na tym samym poziomie co droga dla rowerow.

1,25 S 1,00
o |
R )
Vi |
< ¢ ¥
e’ I
g\ 4
<3, A
L®
X3 X L —~
2, \ 4 8_
2 o
8= ( =Y ¢ \ é’
.§\. 7. - o~
o
5 ¥ <
3\ > 4 {
W ..
7o) » ¥
=1 7o)
=} [ =
A o
L 1 v
4
A
1,25 1,25
N
2,50 (2,00)

Rys. nr 2. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla roweréw
— dla roznych wysokosci kraweznika i opornika betonowego.
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Droga dla roweré6w — Droga dla rowerdow jest czgscia drogi przeznaczonej wylacznie dla
rowerzystow, oddzielona jest od innych drég lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W prawie budowlanym droga dla rowerdéw jest okreslana jako
Sciezka rowerowa. Droga dla roweréw moze by¢ jednokierunkowa (zaleca szeroko$¢ min. 1,5 m) lub
dwukierunkowa (zalecana szeroko$¢ min. 2,0 poza obszarem zabudowanym, 2,5 m w obszarze
zabudowanym). Droge dla rowerdw oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 , . droga dla rowerdw” oraz
znakiem poziomym P-23 ,rower”.

Foto nr 53. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow
(nawierzchnia asfaltowa, separacja zielenicem od jezdni).

Foto nr 54. Wydzielona droga dla rowerow — dwukierunkowa z separacjq zielericem
(szerokos¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe C-13, oznakowanie poziome P-23).
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Szerokosé D [m] dwukierunkowej drogi dla roweréw
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow

MNues [poj.fh] =150 150-750 2750

standardowa 2,50 3,00 3,50

minimalna” 2,00 2,50 3,00

minimalna

na odcinkach
o diugosci
nie wigkszej
niz 50 m

w trudnych
warunkach lub 2,00 2,00 2,00
na drogowych
obiektach
inzynierskich
o diugosci
wiekszej niz
100 m

* gdy droga dia rowerdw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub gdy wysokodé obrzely lub kraweznikdw jest =0,05 m |

Rys. nr 3. Szerokos¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu
rowerow, zrodlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czesé 2: Projektowanie drog dla
rowerow, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow”,
Ministerstwo Infrastruktury 2022.

a) b)

2,50 2,00

Rys. nr 4. Przykiad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla rowerdow, w zaleznosci od wysokosci obrzeza lub
kraweznika: a) szerokos¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikow ma wysokos¢
0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw, b) szerokosé minimalna, gdy oba obrzeza lub krawezniki
majg wysokos¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla rowerow, zrédlo: ,, Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Czegs¢ 2:...".

Ministerstwo Infrastruktury 2022.
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Droga dla rowerow i droga dla pieszych — przeznaczona dla ruchu pieszego i rowerowego. Na
drodze dla pieszych i drodze dla rowerow stosuje si¢ znak pionowy C-13 i C-16 oraz separacje ruchu
pieszego od rowerowego przy zastosowaniu np. kostki granitowej itp. W tym przypadku rowerzysci
poruszaja si¢ po drodze dla rowerow a piesi chodnikiem.

Foto nr 55. Droga dla pieszych i droga dla rowerow (separacja kostkq granitowg + roznica wysokosci).
Oznakowanie poziome: P-23 ,,rower”, P-26 , piesi”.

Droga dla rowerow i pieszych (ciag pieszo-rowerowy) - droga lub jej cze$¢ przeznaczona do
ruchu pieszych i rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowym z pierwszenstwem ruchu
pieszego. Na drogach dla roweréw i pieszych stosuje si¢ znaki pionowe C-13 i C-16 (poziome)
oddzielone kreskg poziomg oraz znaki poziome P-26 ,,piesi” i P-23 ,rower”. Zalecana szeroko$¢ m.in.
2,5 m (poza obszarem zabudowanym, 3,0 m. w obszarze zabudowanym. Tego typu rozwigzania
(zgodnie z zaleceniami krajowymi i migdzynarodowymi) stosuje si¢ w przypadku, gdy nie ma
mozliwosci wydzielenia ruchu rowerowego od pieszego oraz w sytuacji, gdy nat¢zenie ruchu pieszego
nie przekracza 450 osob/h a natezenie rowerdw nie przekracza 50 roweréw/h lub gdy ruch pieszych
nie jest wigkszy niz 50 os6b/h a ruch rowerowych nie przekracza 250 rowerow/h.

Foto nr 56. Droga dla rowerow i pieszych (cigg pieszo-rowerowy).
Oznakowanie poziome P-23 ,, rower”, P-26 ,,piesi”.
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Szerokos¢ D [m] drogi dla pieszych i
rowerow

standardowa 3,00

minimalna

w trudnych warunkach
lub na drogowych 250
obiektach inzynierskich !
o diugosci wigkszej niz
100 m

-

=

Rys. nr 5. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerow. zrodto: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czegsc¢ 2:..."7.
Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Pasy ruchu dla roweréw w jezdni — to czg$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Moze by¢ stosowany na drogach klasy (G)
glowna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D) dojazdowa. Minimalna szerokos$¢ pasa ruchu dla rowerow
— zaleca sig¢, aby wynosita 1,50 m, a maksymalna 2 m, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie
w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu
dla roweréw (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla rower6w po obu stronach jedni.

Foto nr 57. Pasy ruchu dla rowerow po obu stronach jezdni w obszarze zabudowanym w kolorze czerwonym.
Oznakowanie znakiem F-19 oraz P-23,, rower”.
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Szerokosc D pasa lub kontrapasa® ruchu dla roweréw [m]
wysokos¢ kraweznika =0,05m >0,05m
standardowa 1,50 1,75
ulice
minimalna 1,25 1,50
standardowa 1,75 2,00
drogi
zamiejskie
minimalna 1,50 1,75
| D b
1 7
7 dotyczy tylko ulic

Rys. nr 6. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow, zrodlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerow. Czesc¢ 2:..."7.
Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Pasy ruchu dla roweréw w jezdni — to czg¢$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Moze by¢ stosowany na drogach klasy (G)
glowna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D) dojazdowa. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerow
— zaleca si¢, aby wynosita 1,50 m, a maksymalna 2 m, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie
w obrgbie skrzyzowania do 3,0 m. Na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu
dla rower6w (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jedni.

Foto nr 58. Pasy ruchu dla rowerow po obu stronach jezdni w obszarze zabudowanym w kolorze czerwonym.
Oznakowanie znakiem F-19 oraz P-23,, rower”.
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Szerokos¢ D pasa lub kontrapasa® ruchu dla roweréw [m]
wysokos¢ kraweznika =0,05m >0,05m
standardowa 1,50 1,75
ulice
minimalna 1,25 1,50
standardowa 1,75 2,00
drogi
zamiejskie
minimalna 1,50 1,75 E
D
¥ +
" dotyczy tylko ulic

Rys. nr 7. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw, Zrédlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerow. Czesc 2:...".
Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Pasy ruchu dla rower6éw przekroj drogi ,,2-1” — moze by¢ stosowane w obszarze zabudowanym,
jak i poza obszarem zabudowanym, gdy predkos¢ dozwolona nie jest wigksza niz 50 km/h (zalecana
30 km/h). Minimalna szeroko$¢ jezdni 5,5 m. Rozwigzanie powszechnie stosowane w krajach Europy
Zachodniej (m.in.: Belgia, Dania, Holandia, Niemcy). Rozwigzanie sprzyja bezpieczenstwu
rowerzystow i innych uczestnikow ruchu, efektywnie obniza predkos¢ ruchu na jezdni; podnosi
komfort jazdy na rowerze. W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie
zarzadcow drog) oraz doswiadczen krajow europejskich, rekomenduje si¢ prowadzenie ruchu
rowerzystow w przekroju drogi ,,2-1” (jeden pas ruchu w osi drogi przeznaczony dla ruchu pojazdow
innych niz rower i po obu jego stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla rower6w) na drodze
o dopuszczalnej predkosci nie wigkszej niz 50 km/h. Przy tego typu rozwiazaniach nalezy stosowac
bardzo czytelne oznakowanie pionowe i poziome widoczne z duzej odleglosci, a takze uwzglednic
mozliwo§¢ zastosowania czerwonego koloru na nawierzchni pasow ruchu dla rowerdow.
W celu uspokojenia ruchu i zwickszenia bezpieczenstwa nalezy stosowac (dla innych pojazdow) progi
zwalniajace z ,,wyspami” oraz stupkami blokujgcymi U-12¢ oddzielajacymi jezdni¢ od pasa ruchu dla
rowerdéw, a takze wbudowanie przed progiem zwalniajacym punktowych elementéw odblaskowych.
Tego typu rozwigzanie nalezy rekomendowac¢ do wprowadzenia na drogach o matym nat¢zeniu ruchu
pojazdéw (mniejszym niz 500 poj./dobe), gdzie wystepuje duzy ruch rowerowy.
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min. 2.50 m

1.50 m 1.50m
—_—

P:23

>

A-30

&

-2

do 150 m (do 60km/h)

Rys. nr 8. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,,2-1",
Zrédto ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr 59. Pasy ruchu dla roweréw przekroj drogi 2-1 w obszarze niezabudowanym.
Zasada ruchu na jezdni pokazana na tablicy umieszczonej pod znakiem ostrzegawczym A-30.
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Foto nr 61. Pasy ruchu dla rowerow przekroj drogi 2-1 w obszarze zabudowanym.

Ruch rowerowy na zasadach ogélnych — ruch rowerowy na zasadach ogoélnych moze by¢
prowadzony: na drogach i ulicach w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, gdy
predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 60 km/h, a nat¢zenie ruchu nie przekracza 2 500 tys.
pojazdow na dobe, 10 000 tys. pojazdéw na dobe (pre¢dkos¢ dozwolona 30 km/h). W ramach
prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogoélnych zaleca si¢ umieszczanie na jezdni znaku P-27
Hkierunek toru jazdy” oraz oznakowania szlakowego typu R w przypadku wyznaczonego szlaku
rowerowego. Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych w strefach ruchu
uspokojonego (tj.: strefa zamieszkania, w ktorych predkos¢ wynosi 20 km/h oraz strefach
ograniczonej predkosci do 30 km/h tzw. ,,tempo 30), gdyz sa to naturalne rozwigzania funkcjonalno -
techniczne do prowadzenia bezpiecznego ruchu rowerowego.
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Rys. nr 9. Ruch rowerowy na zasadach ogolnych z zastosowaniem oznakowania P-27,
zrodlo ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr 62. Ruch rowerowy na zasadach ogélnych z zastosowaniem znaku P-27.
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Kontrapas — to pas ruchu dla rower6w, umozliwiajacy poruszanie si¢ rowerem w kierunku

przeciwnym do pojazdéw mechanicznych.

Zasady zastosowania kontrapasa:

% na jezdni, jako cze$¢ oddzielong od czgsci przeznaczonej dla ruchu pojazdéw w kierunku
wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym (linia ciggta lub przerywana) i ewentualnie
separatorami ruchu na wlocie i wylocie odcinka jednokierunkowego;

% na drogach o dopuszczalnej predkosci od 30 do 50 km/h;

% tylko w obszarze zabudowanym na drogach klasy: (G) gtéwna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D)
dojazdowa;

» zawsze jako jednokierunkowy, prowadzacy ruch rowerowy w przeciwnym kierunku niz
kierunek zasadniczy na drodze;

% maksymalng szerokos$¢ kontrapasa (pasa ruchu dla roweréw) to 2,0 m (dopuszcza sie 3,0 m
W obrgbie skrzyzowan), minimalng szeroko$¢ 1,5 m;

R/

R/

» umieszcza si¢ po lewej stronie jezdni jednokierunkowej;

» w oddaleniu o 0,5 m od migjsc postojowych pojazdow mechanicznych;

» linie ciggle P-7b ,linie ciagla szeroka” do oddzielenia pasa ruchu dla rowerdw jadacych
w kierunku przeciwnym do pozostatych pojazdow;

» w ciggu linii P-7b lini¢ przerywang P-1c tj. linia pojedyncza przerywana (wydzielajaca);

*» na wjezdzie na pas ruchu dla rowerow jadacych w kierunku przeciwnym do pozostalych

L)

DS

DS

DS

DS

pojazdéw stosuje si¢ znaki B-2 ,zakaz wjazdu” z tabliczka z napisem ,,Nie dotyczy” wraz
z umieszczeniem symbolu roweru.

Nawierzchnia kontrapasa moze mie¢ barwe czerwona. Z przeprowadzonych badan krajowych
wynika, ze zastosowanie barwy czerwonej przyczynia si¢ do zwickszenia bezpieczenstwa
rowerzystow.

Zaleca si¢ aby, ze wzglgdu na bezpieczenstwo i czytelno$¢, odcinki poczatkowe i koncowe
kontrapasa (15 m) od skrzyzowania powinny by¢ oznaczone kolorem czerwonym oraz fizycznie
oddzielone (separator, wyspa dzielagca) od cze$ci jezdni przeznaczonej dla ruchu pojazdow
w kierunku zgodnym ze znakiem D-3.

Zastosowanie kontrapasow przyczynia si¢ do zachowania spdjnosci sieci tras rowerowych,
pozwala rowerzystom na korzystanie z krotszych tras przejazdu, peini role informacyjna dla
kierowcow pojazddéw mechanicznych o prowadzonym ruchu rowerdow ,,pod prad”.

Dla wigkszej czytelnosci rozwigzania (aby rowerzysci nie korzystali z kontrapasa w dwoch
kierunkach) zaleca si¢ stosowanie znaku poziomego P-27 (kierunek i tor ruchu roweru).
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Rys. nr 10. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L)
i dojazdowych (D). Zrédto ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr63. Przykdad zastosowania kontrapasa na ulicy jednokierunkowej, barwa czerwona nawierzchni,
oznakowanie pionowe i poziome.
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] pas
bezpieczenstwa
zatoka postojowa [ T T pas ruchu dla rowerdw [ pasruchu
£ b + D +
Szerokos¢ D pasa lub kontrapasa Szerokosé b
ruchu dla rowerow [m] pasa bezpieczenstwa [m]

standardowa 1,75 0,50
minimalna” 1,25 0,25

| ' dopuszczalna w trudnych warunkach

Rys. nr 11 Szerokosc pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow oraz szerokosé pasa bezpieczenstwa w przypadku, gdy wzdhuz pasa lub
kontrapasa przewidziano stanowisko postojowe dla samochodow, Zrodto: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czegs¢ 2:..."7.

Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Kontraruch — dwukierunkowy ruch roweréw na ulicy jednokierunkowej - rozwigzanie, ktore
umozliwia poruszanie sie rowerem ,,pod prad” oraz w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych
pojazdéw na zasadach ogdlnych.

Kontraruch bez wyznaczania pasow ruchu dla rowerdw, w przypadku gdy dopuszczalna predkosé
jest nie wieksza niz 30 km/h. Moze by¢ stosowany na drogach klasy lokalnej (L) i dojazdowej (D).
W przypadku prowadzenia ruchu mieszanego samochodow i rowerow w jedna strone i ruchu
rowerowego w drugg strone zaleca si¢, aby szerokos$¢ jezdni wynosita minimum 3,5 metra.

W ramach zapewnienia bezpieczenstwa przy kontraruchu stosuje si¢ na wlotach i wylotach na
skrzyzowaniach oznakowanie poziome (np. krotkie czerwone prasy dla rowerow ,,pod prad”), ktore
pekni role informacyjna dla uczestnikéw ruchu, ze rowerzys$ci poruszaja si¢ ,,pod prad”.

Przy zastosowaniu odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego na wlocie i wylocie drogi
jednokierunkowej brak ingerencji w konstrukcje nawierzchni jezdni.

W przypadku zastosowania fizycznych elementdéw separacji rowerzystoOw na wlotach i wylotach
drog jednokierunkowych moga by¢ konieczne zmiany w nawierzchni.

Mozna zastosowaé separatory, jako urzadzenia bezpieczenstwa ruchu przytwierdzane do
nawierzchni, co nie wymaga ingerencji w jej konstrukcje. Mozna tez zastosowaC wysepki
w kraweznikach, co bedzie wymagato wykonania niewielkich robot budowlanych z ingerencja
w gorne warstwy konstrukcji nawierzchni drogi.

Ponadto w ramach prowadzenia ‘kontraruchu’ zaleca sie stosowanie oznakowania P-27 w obu
kierunkach na drodze jednokierunkowe;j.
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Rys. nr 12. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L) i
dojazdowych (D). zrodlo ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing,

Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Ruch rowerowy na skrzyzowaniach

Zaczynajac proces planowania i projektowania infrastruktury rowerowej na skrzyzowaniach nalezy
zastosowac nastepujace kryteria:

% bezpieczenstwo (bezpieczne przejazdy przez skrzyzowania, separacja ruchu rowerowego od

pieszego i pojazdéw mechanicznych);

¢ widoczno$¢ (widoczne przejazdy dla rowerzystow, $luz dla rowerow - zwtaszcza dla kierowcow
pojazdow silnikowych);

s czytelno$¢ (czytelne przejazdy dla rowerzystow, pasy ruchu dla rowerdéw, $luzy dla rowerow
np. w barwie czerwonej);

+ komfort (rowna nawierzchnia, brak uskokéw, brak niebezpiecznego odgiecia drogi dla rowerow
przed samym skrzyzowaniem);

+* minimalizacja potencjalnych punktéw kolizji;

+* zmniejszenie, a nawet ujednolicenie predkosci wszystkich pojazdéw w obszarze skrzyzowania;

+» zastosowanie barwy czerwonej (obszar: $luz dla rowerdw, pasa ruchu dla roweréw, przejazdow
dla rowerzystow, a takze drog dla roweré6w — zwlaszcza przy skrzyzowaniach o duzym
natezeniu ruchu).

W ramach planowania i projektowania tras rowerowych w obszarze skrzyzowan nalezy zwrocié
uwage na standardy zaproponowane przez ekspertow z Holandii (kraj, ktory uwazany jest za wzor do
nasladowania w kwestii rozwoju ruchu rowerowego) w aspekcie pigciu podstawowych wymogow do
projektowania infrastruktury rowerowej tj. spojnos¢, bezposrednio$é, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo,
wygoda.

Trasy rowerowe na skrzyzowaniach wg holenderskich standardéw powinny by¢:

« spdjne: zastosowanie prawidlowego oznakowania (kierunek trasy, mozliwos¢ zmiany trasy,
pierwszenstwo, oznakowanie dzielnic, nazwy ulic), zachowanie odpowiedniej jakosSci
(rownowazne skrzyzowania powinny by¢ projektowane w podobnym standardzie);

¢ bezposrednie: zminimalizowanie oczekiwan rowerzystow na skrzyzowaniach (ruch rowerowy
powinien mie¢ pierwszenstwo na wigkszosci skrzyzowan);

«» atrakcyjne: wszystkie elementy infrastruktury rowerowej (oznakowanie pionowe, poziome,
nawierzchnia itp.) powinny by¢ dobrze widoczne na skrzyzowaniach, zrealizowane w sposob
estetyczny;

¢ bezpieczne: mozliwosci konfliktoéw, kolizji pomigdzy ruchem rowerowym a innymi
uczestnikami ruchu drogowego powinny by¢ eliminowane lub minimalizowane poprzez
wprowadzenie ograniczen predkosci, zwrdcenie uwagi na czas reakcji, dopasowanie
infrastruktury do natgzenia ruchu, zachowanie przestrzeni. Bezpieczenstwo na skrzyzowaniach
powinno by¢ stale monitorowane;

% wygodne: trasy rowerowe powinny mie¢ rOwng nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa), szeroko$¢
jezdni i drog dla roweréw, pasow ruchu dla rowerdow, przepustowos¢ skrzyzowan powinny by¢
dostosowane do natezenia ruchu rowerowego i zmotoryzowanego w celu minimalizacji
konfliktow, kolizji, utrudnien w ruchu drogowym. Wazne jest rowniez, aby
prawdopodobienstwo zatrzymania ruchu rowerowego byto zminimalizowane.

Drogi dla roweré6w w obszarze skrzyzowan
W procesie planowania i projektowania drog dla rowerdw na skrzyzowaniach nalezy uwzglednic¢
nastepujace zasady:
+ wydzielone drogi dla rowerow na wlotach skrzyzowan powinny taczy¢ si¢ z przejazdami dla
rowerow 1 by¢ lokalizowane w ich przedtuzeniu obok skrzyzowania;
+ droga dla roweréw nie moze by¢ odginana od jezdni bezposrednio przed skrzyzowaniem;
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+ w przypadku konieczno$ci zastosowania azylu dla pojazdow skrecajacych w droge poprzeczng
— droge dla roweré6w powinno si¢ odsuna¢ od jezdni w odleglosci co najmniej 20 m od
skrzyzowania;

% odgiecie toru jazdy na drodze dla roweréw przyczynia si¢ do uspokojenia ruchu rowerowego
przed dojazdem do skrzyzowania oraz powoduje, ze pojazdy skrecajace w prawo przecinaja pod
katem prostym przejazd dla rowerzystow, co moze zapewni¢ lepsze warunki wzajemnej
widocznosci, ale tylko w przypadku odgiecia toru nie mniej niz 10 m (zalecane 20 m) od
krawedzi jezdni na ktorej wyznaczony jest przejazd dla rowerzystow;

% na skrzyzowaniach nie powinno si¢ tworzy¢ wysp miedzy jezdniami do ruchu ogolnego na
wprost a jezdniami obstugujacymi relacje skretne, przez ktore przebiega poprzecznie droga dla
rowerow;

e w przypadku, gdy droga dla rowerdow znajduje si¢ na wszystkich wlotach skrzyzowania
powinno si¢ stosowac sygnalizacje Swietlng z czterema fazami ruchu;

J

% skrzyzowania z drogami dla rowerow powinny mie¢ ustalone znaki drogowe pierwszenstwa;
% na drodze dla roweréw przed przejazdem dla rowerzystow bez pierwszenstwa lub z sygnalizacja

7

swietlng nalezy wprowadzi¢ obszar akumulacji o glebokosci co najmniej 2,0 m (rowng
minimalnemu promieniowi tuku drogi dla roweréw na skrzyzowaniu);

< w przypadku, gdy skrzyzowanie ma ustalone pierwszenstwo, bez pomocy sygnalizacji §wietlnej
zaleca si¢ prowadzi¢ ruch rowerowy przejazdem dla rowerzystow przez plytowy prog
zwalniajacy;

¢ w celu poprawy czytelnosci, bezpieczenstwa, zaleca si¢ stosowaé znak P-23 ,rower”, rowniez
W ciagu przejazdow dla rowerzystow;

« w przypadku, gdy poprowadzenie drogi dla roweréw przez skrzyzowanie z odgigciem bylto
niemozliwe, np. z powodu braku dostepnej przestrzenni, to mozna w tym przypadku zastosowac
poprowadzenie ruchu rowerowego — pasem ruchu dla rowerow;

« minimalna szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow powinna wynosi¢ 1,8 m (w przypadku
jednokierunkowej drogi dla rowerow), 3,0 m (w przypadku dwukierunkowej drogi dla
rOWerow);

¢ separacje ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych na skrzyzowaniu powinno si¢
stosowaé, gdy prognozowane sa duze natezenia ruchu, skrzyzowania drég klas (S, GP, G
i wyjatkowo Z), skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej (przy duzym natezeniu pojazdow
mechanicznych), skrzyzowan z wlotami z segregacja kierunkdéw ruchu;

« znaki pionowe wyznaczajgce przejscie dla pieszych powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie
mnigjszej niz 0,5 m od przejazdu dla rowerow. W przypadku wspdlnej drogi dla rowerdw
I pieszych znaki powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej, niz 0,5 m od wspolnego
ciggu pieszo-rowerowego. Nie powinno si¢ stosowaé przejazdow dla rowerow bez przej$¢ dla
pieszych w obszarze, gdzie wystepuje ruch pieszy. W przypadku taczonych przej$¢ dla pieszych
i przejazdow dla roweréw, znaki powinny by¢ umieszczone w odlegloéci nie mniejszej, ze
0,25 m;

+» oznakowanie pionowe w przypadku wystepowania wspélnej drogi dla rowerow i pieszych
powinno by¢ umieszczone w odleglo$ci nie mniejszej niz 0,25 m od krawedzi ciggu, po obu
stronach;

< azyl dla rowerzystow powinien mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,50 m przy czym zaleca si¢ 3,50 m.
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Rys. nr 13. Droga dla rowerow z odgieciem toru jazdy (20 m) od skizyzowania., Zrodio. ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastrukaury, 2019.

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych

Ruch rowerowy moze odbywaé si¢ na zasadach ogoélnych na skrzyzowaniach, ale w ramach
planowania i projektowania nalezy kierowaé si¢ nastgpujacymi kryteriami w celu zapewniania
bezpieczenstwa, widocznosci i komfortu:

% ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach drog
rownorzegdnych;

% ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach drog
Z wyniesiong tarcza;

¢ ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na matych rondach z jednym
pasem ruchu;

« w ramach prowadzenia ruchu na zasadach ogdlnych przez skrzyzowania powinno
si¢ stosowac znaki poziome P-27 , kierunek i tor ruchu roweru”;

+» dopuszczalne jest prowadzenie ruchu roweré6w na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach
z okreslonym pierwszenstwem przejazdu w  wyjatkowych przypadkach (strefy ruchu
uspokojonego, ulice lokalne), a takze w przypadku braku mozliwosci zastosowania pasa ruchu
dla rowerows;

% ruch rowerowy moze odbywaé si¢ na zasadach ogélnych na skrzyzowaniach, jezeli ruch
rowerowy jest prowadzony na zasadach ogo6lnych;

< w ramach prowadzenia bezpiecznego ruchu rowerowego na zasadach ogélnych przez
skrzyzowania powinno si¢ zmniejsza¢ roznicg¢ predkosci pomigdzy rowerami i samochodami.
Roznica predkosci nie powinna byé¢ wieksza niz 10 km/h. Srednia predko$é rowerzysty
wynosi okoto 20 km/h, oznacza to, ze $rednia predkos¢ pojazdéw zmotoryzowanych nie
powinna by¢ wyzsza, niz 30 km/h;

« w ramach prowadzenia ruchu rowerowego po wydzielonych drogach dla rowerdéw, ciggach
pieszo-rowerowych, pasach ruchu dla rowerow na skrzyzowaniach, zaleca si¢ kontynuacje
tych rozwiazan poprzez zastosowanie przejazdow dla rowerzystow, poniewaz zjazd np.
z drogi dla rowero6w na skrzyzowanie, bez wyznaczonej powierzchnia dla rowerzystow moze
powodowac¢ konflikty i kolizje miedzy uczestnikami ruchu drogowego.
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Foto. nr 65. Znak P-27 wskazujgcy kierunek i tor ruchu roweréw
(jezdnia dwukierunkowa na ktorej zlokalizowano parkingi dla samochodow).

Na drogach jednokierunkowych nalezy wprowadzi¢ kontrapasy wraz z wprowadzeniem progdéw
zwalniajacych oraz dodatkowego oznakowania P-27. Nawierzchnia drogi powinna by¢ asfaltowa
i rowna co zapewni komfort dla uzytkownika ruchu rowerowego. Nawierzchnia pasa ruchu dla
rowerow rekomendowana w kolorze czerwonym.
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Rys. nr 14. Schemat organizacji ruchu na ulicy jednokierunkowej
z zastosowaniem kontrapasa ruchu dla rowerow oraz progu zwalniajgcego.
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Sluzy dla roweréw

W ramach planowania sieci tras rowerowych wg standardow miedzynarodowych i krajowych
zaleca si¢ stosowanie $luz dla roweré6w do organizacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wietlng. Stosowane s3a na skrzyzowaniach z ruchem mieszanym w obszarze
zabudowanym. Sluza dla roweréw sklada sic z oddzielnej przestrzeni dla rowerzystow, ktora
zlokalizowana jest przed pasem ruchu dla roweréw oraz dojazdowego pasa ruchu dla rowerow. Dzigki
zastosowaniu §luzy dla rowerdw rowerzysSci majg pierwszenstwo przed oczekujacymi pojazdami
zmotoryzowanymi. Sygnalizacja powinna by¢ dostosowana do ruchu rowerowego i zapewnial
pierwszenstwo rowerzystom. Sluza zapewnia przejazdy przez skrzyzowanie w prawo, na wprost,
a przede wszystkim dogodny zjazd w lewo.

Sluzg dla roweréw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lubw obszarze
skrzyzowania.

Sluze dla roweréw stanowi obszar pomigdzy znakami poziomymi: P-12 ,linia bezwzglednego
zatrzymania - stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” lub P-14 | linia
warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”. Krawedz $luzy polozong najdalej od
skrzyzowania wyznacza si¢ znakiem poziomym P-14. Minimalna odleglo$¢ pomiedzy znakami
wyznaczajacymi $luze dla rowerdw powinna wynosi¢ 2,5 m, a w przypadku zastosowania strzatek
kierunkowych z grupy P-8 mini i znaku P-23 mini - 3,5 m. Sluze dla roweréw wyznacza si¢ na catej
szeroko$ci pasa ruchu, pasow ruchu lub jezdni.

Na powierzchni §luzy umieszcza si¢ znak P-23 ,;rower” (lub P-23 ,,rower” mini - w przypadku, gdy
w $luzie dla roweréw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o wigkszych wymiarach). W $luzie
wraz ze znakiem P-23 mini moze by¢ zastosowany znak z grupy P-8 mini (z wytaczeniem znaku
P-8h). Znak P-23 albo P-23 mini w S$luzie dla roweré6w umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego
z pasow jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

Sluzy dla roweréw w Polsce (podobnie jak w Holandii) sa wyznaczane na jezdni za pomoca koloru
czerwonego na powierzchni §luzy i odpowiednich znakéw poziomych. Wykonanie §luzy dla rowerow
nie wymaga ingerencji w istniejaca konstrukcje¢ nawierzchni jezdni.

Foto. nr 66. Sluza dla roweréw na wlocie na skrzyzowanie.
W sluzie wyznaczono przestrzen dla rowerzystow oczekujqcych na skret w lewo znakami P-8b mini i P-23 mini,
a po prawej stronie dla rowerzystow jadgcych na wprost i w prawo znakami P-8f mini i P-23 mini.
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Rys. nr 15. Shiza dla roweréw—dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacjq kierunkéw ruchu.
Shiza umozliwia zjiazd ze skizyzowania w lewo, na wprosti w prawo, Zrédio: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego nuchu rowerowego”.
Zrédlo: ,, Wtyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. nr16. Shuza dia roweréw—jednopasowy wiot na skrzyzowanie, Zrédlo: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”
Zrédio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. Nr17. Sheza dla roweréw—wlot na skizyzowanie z wydzielonym pasem oraz shizq dla roweréw, jadgcych na wprost i w lewo.
, zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Zrédlo: ,, Wtyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Infrastruktura rowerowa na rondzie

Z badan holenderskich wynika, ze bezpieczenstwo rowerzystow na rondach w duzej mierze zalezy
od natgzenia ruchu Ronda przystosowane do prowadzenia ruchu rowerowego powinny by¢ stosowane
zarobwno w obszarach zabudowanych, jak i poza obszarami zabudowanymi. Warunki techniczne
w zakresie rond sg zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie,
w ,,Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych — cze§¢ II — ronda” oraz w ,,Wytycznych
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”. Zgodnie z przyjetymi zasadami w Polsce ruch
rowerowy moze by¢ prowadzony po jezdni ronda na zasadach ogdlnych lub poza jezdnia ronda
po jednokierunkowych lub dwukierunkowych drogach dla rowerow.

W przypadku nat¢zenia ruchu zmotoryzowanego do 10 000 pojazdéow na dobe, zaleca si¢
prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych. Natomiast w przypadku nat¢zenia wigkszego,
niz 10000 pojazdéow na dobg, z punktu bezpieczenstwa powinno si¢ tworzyé wydzielong
infrastrukture dla rowerzystow z wylgczeniem jedynie miejsc, gdzie nie ma mozliwosci technicznych
na usytuowanie infrastruktury rowerowej.

Zgodnie ze standardami holenderskimi w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego przez ronda
nalezy kierowac si¢ nastgpujacymi zasadami:

Glowne trasy rowerowe:

+» w przypadku mozliwosci nalezy realizowac wydzielong infrastrukture rowerowg wokot ronda;

¢ pas ruchu dla roweréw na rondzie jest dopuszczalny, ale tylko w wyjatkowych okoliczno$ciach

(natgzenie ruchu zmotoryzowanego jest nizsze, niz 10 000 pojazdow na dobeg);

+» przed rondem na krzyzujgcych sie ulicach nie ma wydzielonych tras rowerowych;

+» zaleca sig, aby rowerzys$ci mieli pierwszenstwo.

Zbiorcze trasy rowerowe:

¢ przy natezeniu ruchu zmotoryzowanego wyzszego, niz 10 000 pojazdéw na dobe, zleca si¢

realizowaé wydzielong infrastrukturg rowerowa;

s pas ruchu dla rowerd6w na rondzie mozna realizowa, ale przy natezeniu ruchu

zmotoryzowanego nizszego niz 10 000 pojazdow na dobe;

% zaleca si¢, aby ruch rowerowy byt prowadzony na zasadach ogdlnych (ruch mieszany), bez

pasoéw ruchu dla rowerdw przy natezeniu ruchu nizszym niz 8 000 pojazdow na dobeg;

¢ rowerzy$ci nie muszg mieé¢ pierwszenstwa na drogach poza terenem zabudowanym i na

glownych ulicach w terenie zabudowanym.

Ronda z prowadzeniem ruchu rowerowego mozna podzielié¢ na:

+ ronda z ruchem mieszanym (bez pasow ruchu dla rowerow);

0

« ronda z pasem ruchu dla rowerdéw, takze z zachowaniem separacji od pojazdow

zmotoryzowanych (oddzielonym np. bardzo waskim pasem zieleni);

+» ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdw, gdzie rowerzy$ci maja pierwszenstwo;

+ ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdéw, gdzie rowerzysci nie majg pierwszenstwa.

Dwukierunkowa droga dla roweré6w moze by¢ wiaczona do jednopasowej jezdni ronda jako
dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest mozliwe do zastosowania, jezeli migdzy sgsiednimi wlotami jest
zapewniona odleglo$¢ umozliwiajgca realizacj¢ rozwigzania poprawnego geometrycznie.

Na rondach mini i matych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu i w strefach ograniczonej
predkosci do 30 km/h ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogélnych.
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Przyklady zastosowania:

Ronda z ruchem mieszanym: Zaleca si¢, aby ruch rowerowy na zasadach ogoélnych byt
prowadzonych po jezdni matych rond jednopasowych, ze wzgledu na brak punktow przecinania si¢
potokow ruchu, a takze na fakt, ze wystepuja na nich tylko manewry wlaczenia i wylaczenia,
a predkos$¢ ruchu zwykle nie przekracza 30 km/h. W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na
rondzie na zasadach ogblnych, jednokierunkowa droga dla rowerow i pas ruchu dla rowerow powinny

konczy¢ sie w odleglosci 20-30 m przed wlotem na rondo, a nastgpnie powinny zaczynac
si¢ zarondem. Z badan holenderskich (C.R.O.W.) wynika, ze ruch rowerowy w tym przypadku
powinien mie¢ pierwszenstwo nad pojazdami zmotoryzowanymi. W zwigzku z niskimi predkosciami,
jakie sa osiggane na rondach mozna stwierdzi¢, ze ruch mieszany (w przypadku matych rond) nie
przyczynia si¢ do zwigkszenia kolizji pomiedzy uczestnikami ruchu drogowego, ale wptywa na
przepustowos¢ ronda, gdyz spowalniany jest ruch pojazdow mechanicznych (kierowcy samochodow
zmuszeni s3 do jazdy zarowerzystami). Jednoczesnie z analizy badan wynika, Zze wigkszos¢
rowerzystow preferuje wydzielone drogi dla rowerow wokoét rond, ktoére uwazane sg za rozwiagzanie
bezpieczniejsze od ruchu mieszanego. Reasumujgc, zaleca si¢ prowadzenie ruchu rowerowego na
rondach, w przypadku matych rond, matego nat¢zenia ruchu, braku parametréw funkcjonalno
-technicznych do wydzielenia drog dla rowerow oraz w przypadku zbiorczych tras rowerowych.
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Rys. nr 18. Male rondo — zasady prowadzenia drogi dla rowerow pizez i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogolnych (mieszany)
rowerowy i innych pojazdow; , zrodlo: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego nuchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Rys. nr 19. Mate rondo —pasy ruchu dla rowerow przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogolnych (mieszany) rowerowy i
innych pojazdow, , zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

W ramach prowadzenia ruchu rowerowego wokoét rond wielopasmowych, rond turbinowych oraz
rond s$rednich i duzych bezpiecznym, widocznym, komfortowym i spojnym rozwigzaniem jest
zastosowanie jednokierunkowych lub dwukierunkowych drog dla roweréw. Nalezy zaznaczyé¢, ze
przejazdy dla rowerzystow powinny by¢ odsunicte od krawedzi jezdni ronda o co najmniej 5 m.
Rozwigzanie jest zalecane rowniez w przypadku $rednich i matych rond, w przypadku gdy jest
dostepna wystarczajaca przestrzen, zapewniajaca bezpieczenstwo.

Ronda z wydzielong droga dla rowerdw i bez pierwszenstwa rowerzystow: ronda z wydzielong
droga dla roweréw (bez pierwszenstwa dla rowerzystow) wygladaja na pierwszy rzut oka podobnie do

rond z wydzielonymi drogami dla rowerow (z pierwszenstwem dla rowerzystow). Roznica polega na
tym, ze drogi dla rowerow (bez pierwszenstwa dla rowerzystow), tworzg poprzeczne przejazdy dla
rowerzystow przez jezdni¢ ulic dochodzacych do ronda. W celu uniknigcia blokowania przejazdu dla
rowerdw przez oczekujace pojazdy mechaniczne, zaleca si¢, aby w takiej sytuacji stosowaé 5 m
odstepu migdzy jezdnig ronda i przejazdem dla rowerzystow. Nalezy podkresli¢, ze na rondach
z wydzielonymi drogami dla roweréw (bez pierwszenstwa przejazdu dla rowerzystow) mozna
realizowa¢ dwukierunkowy ruch rowerowy (zgodnie z ruchem wskazoéwek zegarka). Jezeli na
skrzyzowaniu wystepuja dwukierunkowe drogi dla rowerow, umieszczone tylko po jednej stronie
jezdni to zaleca si¢, aby nie bylo pierwszenstwa dla rowerzystow.
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Rys. nr 20. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla roweréw wokot ronda, , Zrédlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego ", Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

Manewr skretu w lewo na skrzyzowaniach

Z badan krajowych, dunskich i holenderskich wynika, ze manewr skretu rowerem w lewo na
skrzyzowaniu jest bardziej niebezpieczny od przejazdu rowerem na wprost lub skretu w prawo.
W zwigzku z tym, w ramach poprawy bezpieczenstwa, czytelnosci ruchu rowerowego proponuje si¢
stosowanie azylu dla skrgcajacych w lewo, ktore moga by¢ usytuowane zaréwno na skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wietlng, jak ina skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej. Jednoczes$nie nalezy
zaznaczy¢, ze przy duzym natezeniu ruchu, zaleca si¢ zastosowanie sygnalizacji $wietlnej w ramach
umieszczenia azylu do skretu w lewo rowerem. Ponadto w ramach tworzenia azylu do skretu w lewo,
zaleca si¢ wykonanie spojnej infrastruktury rowerowej, czyli np. zastosowanie pasa ruchu dla
rowerow, ktory bedzie naprowadzal rowerzyste na azyl do skretu w lewo.

Sluza dla roweréw do skretu w lewo (azyl dla rowerzystow skrecajacych w lewo
z naprowadzajgcym pasem ruchu dla rowerdw): na Rys. przedstawiony jest azyl usytuowany po lewej
stronie zasadniczego pasa ruchu, ktory umozliwia rowerzystom skrgt w lewo. W ramach azylu
wprowadzono oznakowanie poziome P-le, P-13 oraz P-8b. Przy duzym nat¢zeniu ruchu
zmotoryzowanego powinna by¢ umieszczona sygnalizacja, ktora zapewni wigksze bezpieczenstwo
rowerzystom. Powierzchnia $luzy dla roweréw powinna by¢ wyznaczona na jezdni za pomoca barwy
czerwonej. Wykonanie $luzy dla rowerdéw nie wymaga ingerencji w istniejaca konstrukcje
nawierzchni.
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Rys. nr 21 Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch krokach”,
j.. pas ruchu dla rowerow naprowadzajgey na azyl dla rowerzystow,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
Na Rys. przedstawiono azyl po lewej stronie zasadniczego pasa ruchu, ktory umozliwia

rowerzystom skrecajacym w lewo wjazd na kontrapas. W ramach azylu wprowadzono oznakowanie
poziome P-21, P-4, P-1d, P-1e, P-23 mini, P-8b mini, stupek U-5a ze znakiem C-9.
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Rys. nr 22 Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo na kontrapas.,

zrodio: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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Skrzyzowania z pasami ruchu dla roweréw

Pasy ruchu dla rowerow zaleca si¢ stosowaé na skrzyzowaniach, gdzie wystepuja wysokie
predkosci ruchu (powyzej 30 km/h) i nie ma mozliwosci lub potrzeby wyznaczenia wydzielonych
drog dla roweréw. Zasady wyznaczania pasow ruchu dla rowerow:
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na skrzyzowaniach drog klasy (L, Z);

w wyjatkowych okoliczno$ciach z drogg klasy G, ale w tym przypadku skrzyzowanie powinno
by¢ wyposazone w sygnalizacj¢ §wietlng;

na matych i $rednich rondach poza strefami o ruchu uspokojonym, ruch rowerowy powinien by¢
prowadzony na rondach na zasadach ogélnych (ruch mieszany);

na skrzyzowaniach z duzym natezeniem ruchu, ale z zastosowaniem $luz dla rowerow lub
wydzielonych pasow do skretu w lewo;

zaleca si¢, aby na skrzyzowaniu nawierzchnia pasow dla rowerow oraz §luzy dla rowerow byty
w barwie czerwonej;

zaleca si¢, aby pasy ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu nie bylty dluzsze niz 30 m;

dopuszcza si¢ zakonczenie pasa ruchu dla rowerow na 20-30 m przed skrzyzowaniem, zalecane
jest wtedy umieszczenie znakoéw poziomych P-27  kierunek i tor ruchu roweru”, ktore sg
zlokalizowane w osi pasa ruchu ogdlnego;

wzdtuz paséw ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniach mozna stosowa¢ w ramach czytelnosci
i bezpieczenstwa punktowe elementy odblaskowe ,,kocie oczka”, znak P- 23 (co 10 m);

pas ruchu dla roweréw stuzacy do jazdy na wprost powinien by¢ zlokalizowany z lewej strony
pasa ruchu ogdlnego do skretu w prawo i z prawej strony pasa ruchu ogdlnego na wprost;

pas ruchu dla rowerdéw stuzacy do skretu w lewo powinien by¢ umieszczony z lewej strony pasa
ruchu na wprost lub w prawo i z prawej strony pasa ruchu ogdlnego do skretu w lewo
(wyjatkiem moze by¢ kwestia dojazdu do przejazdu dla roweréw i drogi dla rowerow przed
skrzyzowaniem obstugujacy relacje skretu rowerzysty w lewo);

pas ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniu wyznacza si¢ liniami P-1e;

jesli pas ruchu dla roweréw taczy sie z droga dla roweré6w, mozna zastosowaé znak P-11
»przejazd dla rowerzystow”;

na koncu pasa ruchu dla rowerdéw przed skrzyzowaniem nalezy wyznacza¢ $luzy dla rowerow,
ktore stuzg do wyboru jazdy na wprost, w prawo i w lewo;

w przypadku przedtuzenia pasa ruchu dla rowerow i §luz dla rower6w mozna stosowac przejazd
dla rowerzystow, ktory prowadzi do drogi dla rowerow lub pasa wyznaczonymi liniami P-1e.
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Zjazd i wjazd na droge dla rowerow

Zjazd z drogi dla rower6w na jezdni¢ i wjazd z jezdni na droge dla roweréw moga by¢ usytuowane
niezaleznie od skrzyzowan. Czesto takie zjazdy i wjazdy, w ramach sieci tras rowerowych, sa
umieszczone w niewielkiej odlegltosci od skrzyzowania. Ze wzgledéw bezpieczenstwa, czytelnoSci
i komfortu nalezy tak umieszczaé, aby nie stanowily elementéw zaktocajacych ptynnosé manewroéw
wykonywanych na skrzyzowaniach i zapewnialy bezpieczenstwo rowerzystom i innym uczestnikom
ruchu drogowego. W ramach zachowania bezpieczenstwa dla rowerzystow zaleca si¢ zastosowanie
przy zjezdzie z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla roweréw elementu fizycznie chronigcego
rowerzystow przed kolizja z pojazdami mechanicznymi w postaci wysepki z stupkiem
przeszkodowym U-5a, znakiem C-10 i pasem zielni.

Przyklady zastosowania:

Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw: na
jednokierunkowej drodze dla roweréw powinien by¢ umieszczony znak poziomy P-23, znak pionowy
A- 30, przed zjazdem na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw powinien by¢ umieszczony znak
C- 13a, stupek chronigcy przed kolizja z pojazdami mechanicznymi U-5a, znak C-10, a na psie ruchu
dla roweréw powinno si¢ umieszczaé znak poziomy P-23 z linig P-2b. Pas ruchu dla roweréw
powinien by¢ zawsze jednokierunkowy o szerokos$ci 1,50 m. W ramach zwigkszenia widocznosci oraz

bezpieczenstwa rowerzystow, zaleca si¢ wykonanie powierzchni pasa ruchu dla roweréw w barwie
czerwonej (szczegolnie przy skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu.

o
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Rys. nr 23. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow,
zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

P-23 i P-23

1.

N
Rys. nr24. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow;
bez stupka chronigcego U-5a, ze znakiem poziomym A-24,
zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Wjazd na droge dla roweréw: wjazd na droge dla rower6w moze odbywac
si¢ Z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerow lub z jezdni na zasadach ogoélnych, gdy ruch jest
prowadzony na zasadach og6lnych i nie ma wyznaczonego pasa ruchu dla rowerow.

Rys. nr 25. Wjazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerow na jednokierunkowg drogq dla rowerow;
zZrodio: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastrukaury 2019.

Rys. nr 26. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogolnych) na jednokierunkowg droge dla rowerow;
zZrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

-

P-23
Rys. nr 27. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow
oraz zjazd z pasa ruchu dla roweréw na droge dla roweréw.
zZrodfo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Trasy rowerowe przy przystankach autobusowych

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych nalezy szczegdlng uwage zwréci¢ na
ruch rowerowy prowadzony przy przystankach komunikacji zbiorowej, poniewaz w tych miejscach
moze dochodzi¢ (w przypadku nieprawidtowo zaprojektowanej infrastruktury) do konfliktéw migdzy
uczestnikami ruchu.

W aspekcie organizacji ruchu i technicznym potozenie infrastruktury rowerowej przy przystankach
komunikacji publicznej dzieli si¢ na:

+¢ przystanki usytuowane w zatoce;

%+ przystanki usytuowane na jezdni.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego przy przystankach komunikacji publicznej:

W sytuacji, gdy przystanek komunikacji publicznej usytuowany jest w zatoce, to droge dla
rowerow nalezy oddzieli¢ w sposob czytelny i bezpieczny od pasazeréw dochodzacych do przystanku
i oczekujgcych na $rodek komunikacji publicznej. W zwigzku z tym, nalezy trase rowerowg umiesci¢
na zewnatrz w stosunku do miejsca przeznaczonego dla pasazeréw oczekujacych na transport oraz
umiesci¢ przejscia na pieszych na drodze dla rowerdw wraz z oznakowaniem pionowym i poziomym.

Przyklady zastosowania:
Droga dla rowerow przy zatoce autobusowej: droga dla roweréw umieszczona jest na zewnatrz od

miejsca przeznaczonego na oczekiwanie pasazerow. W ramach prowadzenia ruchu dla roweréw
W obrebie przystanku komunikacji zastosowano znaki pionowe D-6, D-15, znaki poziome P-23, P-10.
Ruch rowerowy nie moze nigdy prowadzony w kierunku oczekujacych pasazerow.

Vel
<N E

Be e

Rys. nr 28. Droga dla rowerow przy zatoce autobusowej, zrodo: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
zrodlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Droga dla rowerdéw przy pasie do parkowania i przystanku komunikacji autobusowej: bezpieczne

i czytelne usytuowanie przystanku komunikacji autobusowej na jezdni z powierzchnig przeznaczong
dla oczekujacych wysunieta poza pas do parkowania. W ramach prowadzenia ruchu rowerowego
zastosowano znak poziomy P-23, P-10 oraz znak pionowy D-6 mini i D-15.
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Rys. nr 29. Droga dla rowerow przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym.
zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Pas ruchu dla roweréw przy zatoce autobusowej: W ramach prowadzenia ruchu rowerowego po
pasie ruchu dla rowerow, gdy przystanek jest usytuowany w zatoce autobusowej, pas ruchu dla
rower6w powinien by¢ oddzielony od pozostatej czesci jedni linig przerywang P-le, a od zatoki
przystankowej linig P-7a, a przed zatoka autobusowg linig P-2b. Na pasie ruchu dla roweréw przed
zatoka powinien by¢ umieszczony znak P-23, co 50 m.

P-23co50m S~ HH D —— i T

...................

N\

Rys. nr 30. Pas ruchu dla rowerow przy zatoce autobusowej.
zrodio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Pas ruchu dla rowerdéw z przerwa na przystanek autobusowy: przed przystankiem autobusowym,
gdy jest zachowana przerwa na przystanek autobusowy P-17, pas ruchu dla roweré6w powinien mie¢
lini¢ przerywang P-1e.

JEZDNIA P-1e  P- 23 P-17
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Rys. nr 31. Pas ruchu dla rowerow przy pasie do parkowania z przerwg na przystanek autobusowy ,
Zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr32. Pas ruchu dla rowerow przy krawezniku z przerwq na przystanek autobusowy
zrodio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Przejazdy dla rowerzystow

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych istotnym elementem w kwestii
bezpieczenstwa jest zastosowanie czytelnych i widocznych przejazdoéw dla rowerzystow, szczegdlnie
nalezy na to zwraca¢ uwage w miejscach poza obszarem zabudowanym, gdzie nie ma sygnalizacji
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swietlnej i rowerzysci sa zdecydowanie bardziej narazeni na konflikty i kolizje z pojazdami
mechanicznymi.
Przejazdy przez drogi i ulice

Przejazd dla rowerzystdéw (w terenie zabudowanym i niezabudowanym): powinien
by¢ wyznaczony barwg czerwong, znakami pionowymi: D-6a ,przejazd dla rowerzystow” lub D-6b,
A-24, B-33, B-34 oraz poziomym P-11 oraz linii zatrzymania dla pojazdéw mechanicznych P-14,
zaleca si¢ stosowanie przy odcinku dojazdow do przejazdu dla rowerzystow progi zwalniajace dla
pojazdéw mechanicznych oraz tzw. hamowanie optyczne (zastosowanie czerwonych pasow
poprzecznych dla pojazdéw mechanicznych). Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego przejazdu dla

rowerzystow powinna wynosi¢ 3,0 m.

S
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Rys. nr 33. Schemat przejazdu dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym.
zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Przejazdy dla rowerzystow na plytowych progach zwalniajacych: znacznie poprawiaja
bezpieczenstwo iwygode rowerzystow, poniewaz wymuszaja ograniczenie predkosci pojazdow
mechanicznych.

Zasady stosowania przejazdow dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych:

+» stosuje sie¢ na ulicach i drogach lokalnych (L), dojazdowych (D) oraz zbiorczych (Z),

w obszarach zabudowanych, gdzie predko$¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz 30 km/h;
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% szeroko$¢ progu zwalniajacego powinna by¢ dostosowana do szerokosci przejazdow dla

rowerzystow oraz przejs¢ dla pieszych (minimalna szerokos$¢ jednokierunkowego przejazdu dla

rowerzystow potaczonego z przejSciem dla pieszych powinna wynosi¢ 4,30 m,

a dwukierunkowego potaczonego z przejsciem dla pieszych 5,50 m);

na progu zwalniajacym moze by¢ usytuowany samodzielny przejazd dla rowerzystow;

krawedz przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych powinna by¢ oddalona od krawedzi

progu min. 10 cm;

konstrukcja progéw zwalniajacych, na ktorych usytuowano przejazdy dla rowerzystow powinna

by¢ wykonana jak typowe rozwigzanie ptytowego progu zwalniajacego;

nalezy wykonywa¢ progi na peing szeroko$¢ jezdni, progi powinny by¢ rowne z droga dla

rowerow;

¢ nalezy stosowa¢ oznakowaniem poziome: P-10, linie P-14, P-25, znaki pionowe: D-6a, B-33,
A-24, A-1la.

» W przypadku wspolnego przejazdu dla rowerzystow i przej$cia dla pieszych nalezy stosowaé

D-6 mini, D-6b, P-23 na drodze dla roweréw, P-26 na drodze dla pieszych.
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Rys. nr 34. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajgcym polgczony z przejsciem dla pieszych.,
zrodlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr 35. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajgcym obok przejscia dla pieszych,,
Zroddo: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastrukiury 2019.

Przejazdy przez torowiska

W Polsce w ramach planowania infrastruktury rowerowej, bardzo czesto nie uwzglednia si¢ kwestii
dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego przez torowiska, co ma duze znaczenie zwlaszcza przy
prowadzeniu ruchu rowerowego przez torowiska kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.

Przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazddéw niestrzezonych zasady:

+» szeroko$¢ przejazdow dla rowerzystow powinna by¢ zgodna z szerokoS$cia, jakg majg drogi dla

rowerow lub pasy ruchu dla roweréw dochodzace do przejazdu;
oznakowanie pionowe powinno by¢ identyczne jak dla innych pojazdéw: B-20, G-3;

X3

8

DS

» na przejazdach kolejowych musi byé zapewniona odpowiednia widocznos$¢, ktéra umozliwi
dostrzezenie zblizajacego si¢ pociagu zgodnie z dozwolong predkoscia ruchu na linii kolejowe;;

% mozna wprowadza¢ na drodze dla rowerdow oznakowanie pionowe w formie znaku B-20
»STOP” i znaku G-3 lub G-4, co przyczynia si¢, ze rowerzysta przed przekroczeniem torowiska
kolejowego musi zatrzymac si¢;

+» konstrukcja nawierzchni przejazdu dla rowerzystow powinna by¢ rowna w celu zachowania
bezpieczenstwa;

¢ w aspekcie prawnym rozwigzania infrastruktury dla rowerzystow na przejazdach kolejowych

reguluje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
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W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744);

+ dla drog rowerowych na przejazdach kolejowych stosuje sie¢ odpowiednio przepisy paragraf
43 ust. 1-4 i paragraf 44-48 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie;

+» zasady oznakowania przejazdéow kolejowych podobnie jak dla przejazdow tramwajowych,
zawarte sa w rozporzadzeniach dotyczacych znakéw i sygnaldow drogowych oraz
szczegotowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.
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Zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Infrastruktura rowerowa w obszarze terenéw zielonych

Infrastruktura rowerowa w lasach i parkach (w tym narodowych, krajobrazowych) powinna by¢
statym elementem sieci tras rowerowych o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym.

Zaleca si¢ budowe tras rowerowych o nawierzchni gruntowej (w przypadku, gdy trasa jest
dedykowana rowerzystom lub rowerzystom i pieszym) lub gruntowej — wzmocnionej (w przypadku,
gdy z trasy oprocz rowerow moga korzysta¢ pojazdy mechaniczne np. na odcinkach drog
pozarowych). Na terenie parkdéw miejskich, gminnych powinno si¢ wyznaczac trasy rowerowe (drogi
dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltowej, prowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach
og6lnych oraz oznakowane znakami typu R, ktore jest obecnie stosowane w Polsce w ramach
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realizacji dtugodystansowych tras rowerowych o charakterze turystycznym (tj. Trasy Rowerowe
Polski Wschodniej ,,GreenVelo” oraz sie¢ tras rowerowych ,,EuroVelo).

Z przeprowadzonych badan krajowych w latach 2017-2018 na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury
wynika, ze dobrze wykonane trasy rowerowe zapewniajag komfortowe i bezpieczne poruszanie si¢
rowerem po lasach i parkach. Przyczyniaja si¢ do pozytywnych aspektow zdrowotnych, poniewaz sg
prowadzone w dalszej odlegtosci od ruchu drogowego (pojazdow mechanicznych), tym samym
rowerzysci nie sg narazeni na wdychanie spalin pojazdéw mechanicznych.

Foto. nr69. Trasa rowerowa w obszarze parku narodowego. Droga gruntowa, szer. 3 m oznakowanie Znakami typu R.

Parkowanie rowerow.

Stanowiska postojowe dla rowerdow (wiary na rowery)

(1)Stanowiska postojowe dla rowerdw powinny zapewnia¢ latwy dostgp do stojakéw oraz
mozliwos$¢ przypiecia i odpiecia roweru ze stojaka.

(2) Stanowiska postojowe dla rowerdéw lokalizuje si¢ w miejscach zapewniajacych mozliwosé¢
bezpiecznego pozostawienia roweru, a w szczegdlnosci w miejscach dobrze widocznych,
o$wietlonych, najlepiej wyposazonych w monitoring wizyjny (np. wlagczenie w istniejacy monitoring
miejski, zarzadcy infrastruktury, zarzadcy transportu zbiorowego).

(3) Usytuowanie stanowisk postojowych dla rowerdw i ich liczba zalezg od rodzaju, intensywnosci
oraz rozmieszczenia zagospodarowania w sgsiedztwie pasa drogowego, ktore ma wplyw na
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zapotrzebowanie na parkowanie. Kazdorazowo wymaga to indywidualnej oceny, przy czym zaleca
si¢, aby stanowiska postojowe dla roweré6w byty lokalizowane: a) bezposrednio przy celach podrozy
lub w niewielkiej odlegtosci od nich, b) po obu stronach drogi, o ile po obu stronach drogi wystepuja
cele podrdzy.

(4) W przypadku ulic zaleca si¢ lokalizowanie stanowisk postojowych dla roweréw w sasiedztwie
skrzyzowan. Na odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami odstep pomigdzy stanowiskami postojowymi
dla roweréw powinien by¢ nie wigkszy niz 100 m.

(5) W przypadku braku mozliwosci wykonania indywidualnych, szczegélowych analiz
zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerdow, stosuje si¢ wskazniki liczby stanowisk
postojowych.

(6) W przypadku duzego zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerow, sytuuje si¢ je
w mniejszych odstepach od siebie, przy czym parkingi nie powinny by¢ zbyt duze. Zaleca si¢, aby
pojedynczy parking umozliwiat przypiecie od 6 do 10 roweréw (przyktad na rys. 16.1.1). W pasie
drogowym nie zaleca si¢ projektowania parkingdw na wigcej niz 20 rowerow. Jezeli jednak takie
potrzeby wystapia, parking taki wymaga specjalnego zaprojektowania z uwzglednieniem odpowiednio
wygodnego dostepu rowerem, ale tez wprowadzenia zabezpieczen, zwigzanych m. in. z separacja
uzytkownikoéw pasa drogowego w zwigzku z ucigzliwo$ciami zwigzanymi z korzystaniem z parkingu.

(7) Jezeli pochylenie podtuzne nawierzchni parkingu dla rowerow jest wigksze od 5%, stojaki dla
rowero6w montuje si¢ poprzecznie w stosunku do tego pochylenia.

(8) Parking dla roweréw moze nie mie¢ nawierzchni twardej, z wyjatkiem nawierzchni przy
stanowiskach postojowych dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami (tj. np. dla rowerdw trojkotowych,
tzw. ,,handbike”).

(9) Stanowiska postojowe dla rowerow sytuowane poza jezdnia lub zatoka postojows:

a) powinny mie¢ zapewniony dojazd z drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow oraz
dojscie;

b) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegolnych elementéw drogi;

c¢) oznakowuje si¢, w szczegdlnosci zaznaczajac ich granice.

(10) Stanowiska postojowe dla roweréw usytuowane w zatoce postojowe;j:

a) obstuguje si¢ z jezdni;

b) powinny mie¢ zapewnione dojscie;

¢) wyposaza si¢ w stojaki rowerowe usytuowane pod katem 45° do osi jezdni;

d) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegolnych elementow drogi;

e) wydziela si¢ z wykorzystaniem $rodkoéw separacji twardej, w szczegdlnosci zabezpiecza
przed mozliwoscig pozostawienia samochodow w ich przestrzeni.

(11) W trudnych warunkach mozna usytuowaé stanowiska postojowe dla roweré6w w zatoce
postojowej, przy zatozeniu ich obstugi z drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow.

Wowczas: a) projektuje si¢ je poza skrajniami poszczegdlnych elementoéw drogi, b) wydziela sig je
z wykorzystaniem $rodkow separacji twardej, w szczegdlnosci zabezpiecza si¢ je przed mozliwoscia
pozostawienia samochodoéw w ich przestrzeni.

(12) W pasie drogowym stanowiska postojowe wyposaza si¢ w stojaki dla rowerow. W trudnych
warunkach i w warunkach duzego zapotrzebowania na parkowanie mozna stosowac inne rozwigzania,
Z zastrzezeniem, ze powinny one zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort uzytkowania. Rozwigzania
w formie wieszakow dla rowerdow w pasie drogowym stosuje si¢ wyjatkowo. \

(13) Minimalne wymiary jednego stanowiska postojowego dla roweru, przy =zalozeniu
zastosowania stojaka rowerowego typu ,,odwrdcone U”, wynoszg 0,60 X 2,00 m. W trudnych
warunkach lub w warunkach zwigkszonego zapotrzebowania na postdj rowerdw mozna je zmniejszy¢
do 0,50 X 1,80 m.
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(14) Stojak dla rowerow powinien:
a) mie¢ trwata konstrukcj¢, odporng na akty wandalizmu i zuzycie;
b) by¢ trwale zwigzany z podtozem bez wzgledu na technologi¢ posadowienia;
¢) umozliwia¢ przypiecie ramy roweru zapieciem typu U-lock lub podobnym o wymiarach co
najwyzej 0,10 X 0,30 m;
d) by¢ ustawiany w taki sposob, aby dostep do rowerdw byt wygodny i bezpieczny.
(15) Zaleca si¢ stosowanie stojakow dla rowerow typu odwrdcone ,,U” z zalozeniem, ze wymiary
pojedynczego stojaka ponad poziomem nawierzchni, do ktorej stojak jest przytwierdzony wynosza:
a) dtugosc¢ 0,80-1,00 m;
b) wysokos¢ 0,60-0,75 m;
¢) $rednica ramy 0,06-0,08 m;
d) wyokraglenie tukiem o promieniu 0,10-0,25 m w 0si*.

0,80-1,00

>
-~

"
o

0,60-0,75

b

Rys. nr 37. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy tzw. odwrocona litera ,,U” z dwoma rodzajami
przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez wbudowanie ramy w grunt, Zzrédto:
., Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czesé 2...”

1,20

>

Rys. nr 38. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla rowerow, skladajqcego sie z jednego stojaka
umozliwiajgcego przypiecie dwoch rowerow [m], Zzrodto: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow.
Czegsé 2.7

®  Wiytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Cze§é 2...”, dz. cyt.
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4. Opis Sciezek (wraz z ewentualnym podaniem wariantow przebiegu Sciezek rowerowych)
4.1. Planowany przebieg tras rowerowych

Wykonawca na podstawie otrzymanych dokumentow od Zamawiajacego, przeprowadzonej analizy terenowej, uzgodnieniach z jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz zarzagdcami drég uzgodnit planowany przebieg tras rowerowych na terenie: Gminy Biatosliwie, Gminy Lipka, Gminy Lobzenica, Gminy
Miasteczko Krajenskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo.
Planowany przebieg tras rowerowych obejmuje:

» TRASY ROWEROWE gtéwne (TG1,TG2);
» TRASY ROWEROWE ftacznikowe (TL1), TL2, TL3, TL4, TLS, TL6, TL7, TLS).
W tabeli nr 1 przedstawiono zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowych (gtownych i tacznikowych) w podziale na poszczegdlne Gminy.

Tabela nr 1. Zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowych.

Lp. Nr tabeli. Nazwa TRASY ROWEROWEJ t?;g}%‘;ii\/‘;‘f:m‘l’ga[m]
1 Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ TGl (gtéwna) Gmina Lipka, Gmina Zakrzewo, Gmina Ztotéw, Gmina Lobzenica, Gmina Wysoka, Gmina Miasteczko Krajenskie 49,847
2. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ TG2 (gtéwna) Gmina Lobzenica, Gmina Wyrzysk, Gmina Biatosliwie, Gmina Miasteczko Krajenskie 58,643
3. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ TL1 (tacznikowa) Gmina Lipka 8,180
4. Planowany przebieg TRASY ROWEROWE] TL2 (facznikowa) Gmina Lipka 7,633
5. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ TL3 (tacznikowa) Gmina Zakrzewo. 5,962
6. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ TL4 (facznikowa) Gmina Zakrzewo. 10,180
7. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ TLS5 (facznikowa) Gmina Zakrzewo. 4,084
8. Planowany alternatywny przebieg TRASY ROWEROWEJ TL 6 (facznikowa) Gmina LobzZenica 4,442
9. Planowany alternatywny przebieg TRASY ROWEROWEIJ TL 7 (facznikowa) Gmina Lobzenica 5,421
10. Planowany alternatywny przebieg TRASY ROWEROWEIJ TL 8 (facznikowa) Gmina Wysoka 7,560
11. Razem planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWY CH gléwnych 108,490
12. Razem planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWYCH lacznikowych 53,462
13. Laczna planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWYCH 161,952
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4.2. Trasa rowerowa, opis kategorii inwestycyjnych

Na podstawie obowigzujacych przepisow oraz dobrych praktyk przyjeto, ze trasa rowerowa — to czytelny i spdjny ciagg réznych rozwigzan technicznych,
funkcjonalnie taczacy poszczegodlne czesSci miasta. Trasa rowerowa moze sktadaé si¢ z roznych typow infrastruktury: drog dla rowerdow, paséw ruchu dla
rowerow, kontrapaséw dla rowerdow, wspolnych drog dla roweréw 1 pieszych, stref ruchu uspokojonego, drog niepublicznych o matym nate¢zeniu ruchu oraz
innych odcinkow drég ruchu mieszanego (samochodowo - rowerowego), ktore moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.
Planowany przebieg tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg (miejsca obstugi/odpoczynku rowerzystow) na terenie: Gminy Bialosliwie, Gminy
Lipka, Gminy Lobzenica, Gminy Miasteczko Krajanskie, Gminy Wyrzysk, Gminy Wysoka, Gminy Zakrzewo, Gminy Ztotow zostal podzielony na
10 odcinkéw zgodnie z zestawieniem w tabelach 2-20.

Integralng czeScig opracowania jest Mapa nr 2 pogladowa w skali 1:50 000 oraz Mapa nr 3.1. Gmina Lipka w skali 1:25 000, Mapa nr 3.2. Gmina
Zakrzewo w skali 1:25 000, Mapa nr 3.3. Gmina Lobzenica w skali 1:25 000, Mapa nr 3.4. Gmina Wysoka w skali 1:25 000 , Mapa nr 3.5. Gmina Miasteczko
Krajenskie w skali 1:25 000, Mapa nr 3.6. Gmina Wyrzysk w skali 1:25 000, mapa nr 3.7. Gmina Biato§liwie w skali 1:25 000.

Wykonawca wykonat mape interaktywna: https://www.google.com/maps/d/u/O/edit?mid=12-0 V2AVZP4AbWQ3N1h-iBTItxJ1WCg&usp=sharing

4.3. Trasa rowerowa TG1 (gléwna)

Tabela nr 2. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwna) — Gmina Lipka.

. . Dlugos¢ Stan
Lp. lomEta iy it odcinka | Nawierzchnia el . Na_zwa Nr dzialek Uzytek Wiasnosé Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 r
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
1 0+000 1 poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (gléwna) Gmina Lipka styk z Gming Debrzno wojewddztwo pomorskie DW 188 km 19+043
533 WzDW . . , Planowane
2. 0+000 — 1+305 1-2 1305 DW 188 - Lipka dr Poznah Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
LEi)sl:z’a WZDW Realizacja przebudowy drogi wojewodzkiej
3. 1+305 — 3+679 2-3 2374 asfaltowa DW 188 - P dr , Nie wystgpuje (DW 188) w zakresie budowy drogi dla
213, 156, 288/2 Poznan X g .
Debrzno Wics rowerow (szer. 2,0 m nawierzchnia asfaltowa)
Drogowy obiekt inzynierski nr I 213 WZDW km 20+348 -~ 23+226 granica m. Lipka
4. | 3+679—3+682 BOWY yn DW 188 - X dr ) Nie wystepuje [WZDW w Poznaniu], dlugo$¢ 2,878 km
(przepust ciek wodny) km 22+722 Lipka Poznan . S
533 213 WZDW W ramach projektu oznakowanie pionowe
5. | 3+682-4+186 2-3 504 asfaltowa DW 188 - Lipka dr Poznat Nie wystepuje znakami typu R-4
R 537/9, 533 WZDW . .
6. 4+186 — 4+587 3-4 401 asfaltowa Dw 188 1V Dywizji Piechoty Lipka dr Poznat Nie wystepuje
. - Dw 188 IV Dywizji Piechoty 537/9 WZDW . . Przejscie dla pieszych Planowane
£ 4+587 - 4+597 Skrzyzowanie 23+630 Kosciuszki Ob. Lipka dr Poznan Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
8. | 4+507-5+057 | 45 460 asfaltowa | DW 188 Kosciuszki 53713 dr WZIDW | e wystepuje Droga dla roweréw Planowane
Ob. Lipka Poznan i pieszych do wykonania
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Kilometraz Nr Dlugosé¢ Nr Nazwa Obszar el
Lp. trasy rowerowej | wezla odf:r:}ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dziatek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k’::g;glin
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
WZDW o .
. . - . 537/9 ; . . Przejscie dla pieszych Planowane
9. 5+057 — 5+063 Skrzyzowanie Dw 188 Kosciuszki Ob. Lipka dr Poznan Nie wystepuje i przcjazd dla rowerzystow | do wykonania
537/9, 523/4, ,
10. | 5+063-5+783 | 56 720 asfaltowa | DW 188 Szkolna 179/4, 526 dr WZDW | N wystepuje Droga dla rowerow ] P""”E‘Na”e.
Ob. Lipka Poznan i pieszyc 0 wykonania
11. | 5+783_5+788 Kolejowy oPlekt 1ni}_/nlersk1 nr2 DW 188 Ztotowska 540/_20 Tk PKP Nie wystepuje _ Prz_e_]sc1e dla pleszych, Planowane_
przejazd kolejowy Ob. Lipka i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
12. | 5+788-7+307 | 67 1519 asfaltowa DW 188 Ziotowska 523/4 dr WzDw Nie wystepuje Droga dla roweréw Planowane
) Ob. Lipka Poznan do wykonania
Drogowy obiekt inzynierski nr 3 523/4 WZDW . . . Planowane
13. | 7+307 - 7+309 (przepust ciek wodny) Dw 188 Ztotowska Ob. Lipka dr Poznaf Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
522 WZDW . . . Planowane
14. | 7+309 — 7+367 6-7 58 asfaltowa DW 188 Ztotowska Ob. Lipka dr Poznat Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
DW 188
15. | 7+367 74374 Skrzyzowanie DP 1038P Ztotowska 523'/2k dr PZI,D Nie wystepuje Przejazd dla rowerzystow Planﬁwane.
264373 Ob. Lipka Ztotow do wykonania
523/2
Ob. Lipka PzZD Planowane
16. | 7+374 —12+589 7-8 5215 asfaltowa DP 1038P - 30, 329, 44, dr Zlotd Nie wystepuje Droga dla rowerow 4o wykonania
327, 68, 68, 401 otow y
Osowo
. . DP 1038P 324 PZD . . . . Planowane
17. | 12+589 — 12+594 Skrzyzowanie DG103013P - Osowo dr Zlotow Nie wystepuje Przejazd dla rowerzystow do wykonania
324,183 PzZD . . i Planowane
18. | 12+594 — 13+741 8-9 1147 asfaltowa DP 1038P - Osowo dr ZIotow Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
19. 13+741 9 Gmina Lipka styk z Gming Zakrzewo
20. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwnej) wynosi: 13,741 km
Tabela nr 3. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (gléwna) — Gmina Zakrzewo.
. . Dlugosé Stan
Lp. LG e . olf odcinka | Nawierzchnia Alf ; Na_zwa Nr dzialek Uzytek Wiasnosé Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 1
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
1. 13+741 9 Gmina Zakrzewo styk z Gming Lipka
Powiat
350, 348 Ztotowski . . X Planowane
2. | 13+741-15+191 | 9-78 1450 asfaltowa DP 1038P - Wersk dr trwaly zarzad Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
PZD

&
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Kilometraz Nr Dlugosé Nr Nazwa Obszar el
Lp. trasy rowerowej | wezla odfr:?]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k’::g;glin
TRASA ROWEROWA NR 1 (giéwna )
’ ‘ w Ztotowie
Powiat
Ztotowski
. . DP 1038P 8/2 . . . . Planowane
3. | 15+191 - 15+196 Skrzyzowanie DP 1032P - Kujan dr trwafayzzsrzqd Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
w Ztotowie
Powiat
Ztotowski
DP 1038P 8/2, 8/3 . . X Planowane
4. | 15+196 — 19+685 | 78-10 4489 asfaltowa - Kujan dr trwa:gyzzsrzqd Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
w Ztotowie
Wojewodztwo
DP 1038P Wielkopolskie s .
5. | 19+685 — 19+692 Skrzyzowanie DW 189 - Klflazn dr trwaty zarzad | Nie wystgpuje i fr:ii Sgl(eﬂglirioplzlyz?é dg:/?/ni\:)vr?g:ia
32+095 | WZDW pracjaz werzystow Y
w Poznaniu
Powiat
8/4, 8/5 Zlotowski Planowane
6. | 19+692 — 22+923 | 10-11 3231 asfaltowa DP 1038P - . dr trwaty zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerow .
Kujan P7D do wykonania
w Zlotowie
7. 22+923 11 Gmina Zakrzewo styk z Gming Ztotow
8. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) wynosi: 9,182 km
Tabela nr 4. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwna) — Gmina Zlotow.
q . Dlugosé Stan
Kilometraz Nr 5 n n Nr Nazwa q , o Obszar oty
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!r?]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;g;glin
TRASA ROWEROWA NR 1 (giéwna )
1. 22+923 11 Gmina Ztotow styk z Gming Zakrzewo
Powiat
331 Zlotowski Droga Planowane
2. | 22+923 - 25+608 | 11-12 2685 asfaltowa DP 1038P - dr trwaty zarzad | Nie wystepuje 9 , .
Ruda P7D dla rowerow do wykonania
w Ztotowie
3. 25+608 12 Gmina Ztotow styk z Gming Lobzenica
4. Laczna dlugo$é planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) na terenie Gminy Ztotéw wynosi: 2,685 km
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Tabela nr 5. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1

gldwna) — Gmina Lobzenica.

. . Dlugosé Stan
Lp. | [Kilometraz 1 Nr | 400 | Nawierzchnia Ny NERE) Nr dzialek Uizytek | Wlasno§é Gkl Infrastruktura rowerowa | kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
1. 25+608 12 Gmina Lobzenica styk Z Gming Ztotow
373/1, 37212 o Dolina Planowane
2. | 25+608 —29+345 | 12-86 3737 asfaltowa DP 1038P - . dr Powiat Pilski Lobzonki i Droga dla rowerow .
Witrogoszcz S do wykonania
Bory Kujanski
Dolina
3. | 29+345 - 29+348 Skrzyzowanic DP 1038P - 2 dr | PowiatPilski | Eobzonkii | Przejazd dlarowerzystow | - anowane
D wew. M. Lobzenica PR do wykonania
Bory Kujanski
Dolina
2,6 P L . Planowane
4. | 29+348-31+198 | 86-13 1850 asfaltowa DP 1038P Ztotowska . dr Powiat Pilski Lobzonki i Droga dla roweréw .
M. Lobzenica S do wykonania
Bory Kujanski
Dolina
Lobzonki i
DP 1038P Ztotowska U o .
5. | 31+198 - 31+203 Skezytowanie DP 1052P | Ksiedza Leona 2 dr | PowiatPpilski | BoryKujafiskis | Przejscie dla pieszych | Planowane
. M. Lobzenica Dolina i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
DG 129026P | Raczkowskiego Lo
Lobzonki
Istniejaca droga dla rowerdw i droga dla
- pieszych (DP1038P ul. Ztotowska),
Dolina . - - .
. nawierzchnia kostka betonowa niefazowanej,
kostka 12, 302, 430 Lobzonki i szerokoéé 1,5 m + 1.0 m
6. | 31+203-31+963 | 13-14 760 betonowa DP 1038P Ztotowska T dr Powiat Pilski | Bory Kujanski; o P
. . M. Lobzenica ; oznakowanie pionowe C13/C16 (mini),
niefazowanej Rejestr - ;
Zabytkow oznak0\_/van|e poziome P_—23_
W ramach projektu oznakowanie pionowe
znakami typu R-4
Dolina
430 Lobzonki i Droga dla rowerow Planowane
7. | 31+963 — 32+051 | 14-15 88 asfaltowa DP 1038P Ztotowska M. Lobzenica dr Powiat Pilski BoryRI‘e(jg]Sa;?skl; i droga dla pieszych do wykonania
zabytkow
Dolina
Lobzonki i L .
. . DP 1038P Ztotowska 430 DL L Przej$cie dla pieszych Planowane
8. | 32+051-32+058 Skrzyzowanie DP 1233P Sikorskiego M. Lobzenica dr Powiat Pilski BoryRIe(jlgSatrrlskw i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
zabytkow
430, Powiat Pilski Dolina
M. Lobzenica Lobzonki i Droga dla rowerow Planowane
9. | 32+058 —32+369 | 15-16 311 asfaltowa DP 1233P Sikorskiego dr Skarb Panstwa | Bory Kujanskie ga ¢ f
613 . - i pieszych do wykonania
M. Lobzenica w zarzadzie Rejestr
’ PZD w Pole zabytkow
10. | 32+369 — 32+375 Skrzyzowanie DP 1233P Sikorskiego 563/1 dr Skarb Panstwa Dolina Przej$cie dla pieszych Planowane
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q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa . . ik Obszar s
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r::]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kZV:’)lze;lfll
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
DW 242 Sportowa M. Lobzenica w zarzadzie Lobzonki i i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
km 18+635 WwzDwW Bory Kujafiskie
w Poznaniu Rejestr
zabytkow
Dolina
. Lobzonki i .
11. | 32+375-32+683 | 16-17 | 308 asfaltowa DW 242 Sportowa 727, 921/3 dr | Wojewddztwo | g F sasskie Droga dla rowerow Planowane
Powstafncow M. Lobzenica Wielkopolskie Rejestr i pieszych do wykonania
zabytkow
Wojewddztwo Dolina
Wielkopolskie Lobzonki i o .
12. | 32+683 — 32+688 Skrzyzowanie DW 242 Plac Wolnosci 927./3 . dr w zarzadzie | Bory Kujanskie | . Przg iscie dla pleszych, Planowane.
M. Lobzenica . i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
WzDW Rejestr
w Poznaniu zabytkow
Wojewodztwo Dolina
. Wielkopolskie Lobzonki i i
13. | 32+688-32+878 | 17-18 | 190 asfaltowa Dw2dz | Pl Wonos | 927 ! 3 950 dr wzarzadzie | Bory Kujanskic [ DTO82 QI Towerow d:@”%‘:‘;‘ﬁia
yrzys - Lobzenica WZDW Rejestr pleszy Y
w Poznaniu zabytkow
Wojewodztwo Dolina
e Wielkopolskie Lobzonki i i
14. | 32+878 - 32+882 Dr"g?v:zye"?;kctigfvyvrggfl;l 4 pw 242 Wyrzyska " Lgsq 4 dr wzarzdzie | Bory Kujaskic | DTog2 dl towerow | Planowane
przep Y - robzemea WZDW Rejestr pieszy Y
w Poznaniu zabytkow
Wojewddztwo Dolina
Wielkopolskie Lobzonki i .
15. | 32+882-33+542 | 17-18 | 660 asfaltowa DW 242 Wyrzyska 950,983, 1085 | g w zarzadzie | Bory Kujanskie | Droga dla roweréw Planowane
M. Lobzenica . i pieszych do wykonania
WzZDW Rejestr
w Poznaniu zabytkow
Wojewodztwo Dolina
km 19+772 Wielkopolskie Lobzonki i
16. | 33+542 — 33+549 Skrzyzowanie DW 242 \év)gliz.s:: M Llciginica dr w zarzadzie Bory Przejazd dla rowerzystow d(?:l?lni\:)vr?grfia
GL 129047P poKo) - Lobz WZDW Kujanskie, Y
w Poznaniu
780 Gmina Dolina Planowane
17. | 33+549 — 33+864 | 18-19 315 asfaltowa GL 129047P Spokojna . dr . Lobzonki i Droga dla rowerow f
M. Lobzenica Lobzenica S do wykonania
Bory Kujanskie
71,74
Rataje Gmina Planowane
18. | 33+864 —38+019 | 18-19 4155 asfaltowa GL 129047P - 149/1 dr o Nie wystepuje Droga dla rowerow .
. Lobzenica do wykonania
Szczerbin
11
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Centrum
Wsparcia
Doradczego
q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr 5 . . Nr Nazwa . . a4 Obszar e
Lp. trasy rowerowej | wezla odfr:?]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kzvz’)lzeglfll
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
Kruszki
1 Tk Skarb Panstwa
Szczerbin PKP
. . GL 129047P . 103 L . . . X Planowane
19. | 38+019 — 38+024 Skrzyzowanie DP 1197P m. Kruszki Kruszki dr Powiat Pilski | Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
20. | 38+024-38+359 | 19-20 | 335 asfaltowa DP 1197P m. Kruszki 103 dr | PowiatPilski | Niewystgpuje Droga dia roweréw Planowane
Kruszki i pieszych do wykonania
103, 297/4, 307 . . . . Planowane
21. | 38+359 —39+659 | 20-21 1300 asfaltowa DP 1197P - Kruszki dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
22. 39+659 21 Gmina Lobzenica styk z Gming Wysoka
23. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) wynosi: 14,051 km
Tabela nr 6. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) — Gmina Wysoka.
q . Dlugosé Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa . . a4 Obszar Yoo
Lp. trasy rowerowej | wezta odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k’::g;glin
TRASA ROWEROWA NR 1 (giéwna )
1. 39+659 21 Gmina Wysoka styk z Gming Lobzenica
Kiii‘zié;/vo Powiat Pilski Planowane
2. | 39+659 —45+416 | 21-22 5757 asfaltowa DP 1197P - ! dr w zarzadzie | Nie wystepuje Droga dla rowerow .
53, 110, 135 - do wykonania
. PZD w Pile
Czajcze
226
szaz'(?ze dr Gmina Istniejaca droga dla rowerow
J Wysoka (DP1197P w m. Czajcze),
Kostka Skarb Panstwa, nawierzchnia kostka betonowa niefazowana,
3. | 45+416 — 47+551 | 22-23 2135 betonowa DP 1197P Czajcze 246/1, 1776/1 uzytkowanie | Nie wystepuje szerokos¢ 2,0 m,
Czajcze Tk wieczyste oznakowanie pionowe C13
186/1 Miasto i W ramach projektu oznakowanie pionowe
M. Wysoka Gmina znakami typu R-4
Wysoka
Wojewodztwo
Wielkopolskie X
4. | 47+551 - 47+906 | 23-24 355 asfaltowa DW 190 Koscielna 276 dr wzarzadzie | Nie wystepuje Droga dla roweréw Planowane
M. Wysoka WZDW i droga dla pieszych do wykonania
w Poznaniu
B - - 276 Wojewddztwo . . Przejscie dla pieszych Planowane
5. | 47+906 - 47+912 Przejazd DW 190 Koscielna M. Wysoka dr Wielkopolskie Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
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Centrum
Wsparcia
Doradczego
q . Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa . , ¥ Obszar Yoo
Lp. trasy rowerowej | wezta odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;V()l;glin
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna )
w zarzadzie
WzDwW
w Poznaniu
Wojewodztwo
276 Wielkopolskie Droga dla rowerow Planowane
6. | 47+912 - 47+946 | 23-24 34 asfaltowa DW 190 Koscielna dr w zarzadzie | Nie wystepuje ros - .
M. Wysoka WZDW i droga dla pieszych do wykonania
w Poznaniu
B asfaltowa 300, 488 Gmina . . Zasady ogolne z innymi Planowane
7. | 47+946-49+252 | 24-25 1306 gruntowa DG wew. M. Wysoka dr Wysoka Nie wystepuje uzytkownikami ruchu do wykonania
. ¢ 498 Powiat Pilski Przejscie dla pieszych Planowane
8. | 49+252 — 49+258 Przejazd DP 1184P Sw. Walentego dr w zarzadzie | Nie wystepuje | . . i f
M. Wysoka PZD w Pile i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
43 Powiat Pilski Droga dla rowerow Planowane
9. | 49+258 —50+083 | 25-26 825 asfaltowa DP 1184P Sw. Walentego - dr w zarzadzie | Nie wystepuje ros - .
Wysoka Wielka PZD w Pile i droga dla pieszych do wykonania
Wys‘clJBk’al\?vzielka Powiat P“S.ki Planowane
10. | 50+083 —53+891 | 26-27 3808 asfaltowa DP 1184P - dr w zarzadzie | Nie wystepuje Droga dla rowerow .
15 - do wykonania
PZD w Pile
Wysoka Mata
11. 53+891 27 Gmina Wysoka styk z Gming Miasteczko Krajenskie
12. Laczna dlugosé planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) na terenie Gminy Wysoka wynosi: 14,232 km

Tabela nr 7. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (

glowna) — Gmina Miasteczko Krajenskie.

. . Dlugosé Stan
Lp. LSIGTGer Mg odcinka | Nawierzchnia g . Na;wa Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 1
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna)
1. 53+891 27 Gmina Miasteczko Krajenskie styk z Gming Wysoka

2. | 53+891-56+032 | 27-28 | 2141 asfaltowa | DP 1184P Topolowa 293, 386 dr | PowiatPilski | Nie wystepuje Droga dla roweréw Planowane
Grabowno do wykonania

. 401, 402 Skarb Panstwa . . Droga dla rowerow Planowane
3. | 56+032 - 56+232 | 28-29 200 asfaltowa DK 10 Pilska Grabowno dr GDDKIA Nie wystepuje i droga dla pieszych do wykonania

. . 244/1 DL . . Przejscie dla pieszych Planowane
4. | 56+232 —56+238 Przejazd DP Podgorna Grabéwno dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i przcjazd dla rowerzystéw | do wykonania

. 283 Skarb Panstwa . . Droga dla rowerow Planowane
5. | 56+238 —56+258 | 28-29 20 asfaltowa DK 10 Pilska Grabéwno dr GDDKIA Nie wystepuje i droga dla pieszych do wykonania

. . 283 Skarb Panstwa . . Przej$cie dla pieszych Planowane
6. | 56+258 - 56+271 Przejazd DK 10 Pilska Graboéwno dr GDDKIA Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
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Centrum
Wsparcia
Doradczego
q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr 5 . . Nr Nazwa . , a4 Obszar Yoo
Lp. trasy rowerowej | wezla odfr:?]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kz\’z)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 1 (gléwna)
. 283 Skarb Panstwa . . Droga dla roweréw Planowane
7. | 56+271 —-56+286 | 28-29 15 asfaltowa DK 10 Pilska Grabéwno dr GDDKIA Nie wystepuje i droga dla pieszych do wykonania
8. | 56+286 — 56+292 Przejazd DP 1182P Klonowa 464 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje | , Lrzeiscie dla pieszych Planowane
Graboéwno i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
464 DL . . Droga dla rowerow Planowane
9. | 56+292 - 57+012 | 30-31 720 asfaltowa DP 1182P Klonowa Grabowno dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i pieszych do wykonania
10. | 57+012 - 58+638 | 31-32 | 1626 asfaltowa | DP 1182P Jesionowa 71,90, 140 dr | PowiatPilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow Planowane
Brzostowo i pieszych do wykonania
. . DP 1182P Jesionowa 140 L . . Przejscie dla pieszych Planowane
11. | 58+638 - 56+643 Skrzyzowanie DG 129916P Laczna Brzostowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
12. 58+643 32 Koniec planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) skrzyzowanie DP 1182P ul. Jesionowa DG 129916P ul. Laczna
24. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) na terenie Gminy Miasteczko Krajenskie wynosi: 4,752 km
25. Laczna dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (glowna) wynosi: 58,643 km

4.4. Trasa rowerowa TG2 (glowna)

Tabela nr 8. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2

gldéwna) — Gmina Lobzenica.

Kilometraz Nr Dl“.g(’“ . . Nr Nazwa Obszar SIE0)
Lp. q odcinka | Nawierzchnia : 5 Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ - Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 1
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
1. 0+000 94 Poczatek TRASY ROWEROWEJ NR TG?2 (gléwna) DP 1025 Gmina LobzZenica styk z Gming Mrocza wojewodztwo kujawsko-pomorskie
15 oL . . . Planowane
2. 0+000 — 0+655 93-94 655 asfaltowa DP 1025P 0b.0013 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
PZD w Pile wykonuje
2711, 20, 22 program
} N Ob. 0012 oL . . funkcjonalno-uzytkowy Planowane
3. 0+655 — 2+037 92-93 1382 asfaltowa DP 1025P Debno-Dziunin 15 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje przebudowy drogi do wykonania
0b.0013 z uwzglednieniem ciagu
rowerowego
27/1, 20, 22 L . . Droga dla rowerow Planowane
4. 2+037 — 2+670 91-92 633 asfaltowa DP 1025P Ob. 0012 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i pieszych do wykonania
Ob. 0010
53 Planowane
5. 2+670 — 6+583 90-91 3913 asfaltowa DP 1025P Ob. 0005 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow K .
571 do wykonania
Ob. 0012
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Centrum
Wsparcia
Doradczego
q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr 5 . . Nr Nazwa n . a4 Obszar oy
Lp. trasy rowerowej | wezla odfr:?]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;(v)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
116 D lebi . . Droga dla roweréw Planowane
6. 6+583 — 7+184 | 42-90 601 asfaltowa DP 1025P Ob. 0010 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i pieszych do wykonania
Skarb Pafistwa Dolina
7. 7+184 — 7+189 Skrzyzowanie DP 1205P - .116/2 dr w zarzadzie Lobzonki i Przejazd dla rowerzystow Planowane.
DP 1191P Liszkowo - U do wykonania
PZD w Pile | Bory Kujanski;
116/2 Skarb Par’lst'wa
Liszkowo w Zarza‘d?w Planowane
8. 7+189 — 8+517 42-43 1328 asfaltowa DP 1191P - dr PZD w Pile Nie wystepuje Droga dla rowerow d .
0 wykonania
166/1, 126 Powiat Pilski
Liszkowo
B Drogowy obiekt inzynierski nr 8 ) 126 o DrleL: . . i Planowane
9. 8+517 — 8+520 (przepust ciek wodny) DP 1191P Liszkowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
126 D lebi . . . Planowane
10. | 8+520-8+525 | 42-43 5 asfaltowa DP 1191P - . dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow .
Liszkowo do wykonania
. . DP 1191P 126 L . . X Planowane
11. | 8+525-8+529 Skrzyzowanie Droga wew. - Liszkowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rowerow do wykonania
12. | 8+529-9+693 | 43-44 | 1164 asfaltowa DP 1191P - 160 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje Droga dla rower6w Planowane
' Liszkowo do wykonania
13. 9+693 44 Gmina Lobzenica styk z Gming Wyrzysk
14. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) na terenie Gminy LobzZenica wynosi: 9,693 km
Tabela nr 9. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (gtéwna) — Gmina Wyrzysk.
q 5 Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr ; n n Nr Nazwa A . 24 Obszar ety
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dziatek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kzvz’)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
1. 9+693 44 Gmina Wyrzysk styk z Gming Lobzenica
122
Auguscin
25,58 ar
oo Powiat Pilski
2. | 9+693-12+993 | 44-45 | 3300 asfaltowa DP 1191P - Auguscin Nie wystepuje Droga dla roweréw d P'a”i‘”a”e.
50/4 Tp 0 wykonania
Glesno
132/3,132/2 Skarb Patistwa
Auguscin dr w zarzgdzie
PZD w Pile
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Centrum
Wsparcia
Doradczego

Kilometraz Nr Dlugosé¢ Nr Nazwa Obszar Stan
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!n n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kg’z’)lzegl:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
3. | 124993 13+203| 4546 | 210 | asltowa | DP1191P . 4512, 5212 dr | PowiatPilski | Niewystepuje | Drogd dla rowerow Planowane
Glesno i pieszych do wykonania
. . DP 1191P 52/2 L . . Przejscie dla pieszych Planowane
4. | 13+203 - 13+209 Skrzyzowanie DP 1192P ) Glesno dr PowiatPilski - | Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
49
Glesno
_ . ) 8 DL . . PZD w Pile posiada koncepcj¢ budowy ciagu
5. | 13+209 — 16+654 | 46-47 3445 asfaltowa DP 1191P Bagdad dr Powiat Pilski | Nie wystepuje rowerowego (DP 1191P Glesno-Ruda)
57
Ruda
. 7713 Skarb Pafistwa . . Przejscie dla pieszych Planowane
6. | 16+654 - 16+684 Przejazd DK 10 ) Ruda dr GDDKIA Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
Rﬁa Powiat Pilski Rekomendowane pasy
, . . ruchu dla roweréw Planowane
7. | 16+684 — 17+196 | 47-48 512 asfaltowa DP 1191P - 90/1 dr Skarb Par(;st'wa Nie wystepuje (przekroj drogi 2-1, do wykonania
Dabki ‘gzzsr\i? P?Ilz szerokos$¢ drogi min.5.5m )
, Rekomendowane pasy
Lo . . Skarb Panstwa .
_ Drogowy obiekt inzynierski nr 9 ) 90/1 . . . | ruchu dla rowerow (przekroj Planowane
: +196 - 17+209 (most rzeka Orla) DP 1191P Dabki dr w zarzadzie | Nie wystepuie |~ g o0io 1 srerokosé drogi | do wykonania
S PZD w Pile
min.5.5m)
/ Skarb Panstwa REKOhmezcljowane pasy I
90/1 - . . ruchu dla rowerow Planowane
9. | 17+209 — 17+254 | 47-48 45 asfaltowa DP 1191P - Dabki dr \gzzsrx[gﬁg Nie wystepuje (przckréj drogi 2-1, do wykonania
szeroko$¢ drogi min.5.5m)
Skarb Panstwa
. . DP 1191P 90/1 . . . . . Planowane
10. | 17+254 — 17+259 Skrzyzowanie DP 1190P - Dabki dr \;vzzgrj\j;g?llz Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
Skarb Pafstwa Rekomendowane pasy
11. | 17+250 - 18+510 | 48-49 | 1251 asfaltowa DP 1191P - 90/1,90/2, Dabki | dr w zarzadzie | Nie wystepuje ruchu dla roweréw d P'a”ﬁwa”e.
PZD w Pile (przekroj dr‘Ogl. 2-1, 0 wykonania
szerokos$¢ drogi min.5.5m)
. . DP 1191P 89 , . . . X Planowane
12. | 18+510 — 18+515 Skrzyzowanie DP 1180P - Dabki dr Skarb Panstwa | Nie wystgpuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
89, 97/1, 97/2,
92/3 Skarb Panstwa
Dabki Rekomendowane ,pasy
13. | 18+515-21+325 | 4950 | 2810 | asfaltowa | DP 1180P - 96, 92/1 dr Nie wystepuje ruchu dla rowerow Planowane
Dabki (przekroj drogi 2-1, do wykonania
1003/?- 8126/3 Powiat Pilski szerokos¢ drogi min.5.5m)
Osiek N/NOT

&

l 133 | Strona
A 6, i oot s b ped
II : | G2 bt RARGR S g Y [ g

- = .




Centrum
Wsparcia
Doradczego
q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr ; . . Nr Nazwa . . x Obszar L
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!n n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kg’z’)lzegl:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
Rekomendowane pasy
Drogowy obiekt inzynierski nr 10 ) 826/3 L . . ruchu dla rowerow Planowane
14. 1 214325214345 (most rzeka Lobzanka) DP 1180P Osiek N/NOT dr Powiat Pilski - | Nie wystepuje (przekrdj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min.5.5m)
826/3, 826/5,
826/4, 301/4 Powiat Pilski
Osiek N/NOT
Rekomendowane pasy
1499/2 Skarb Panstwa ruchu dla roweréw Planowane
15. | 21+345 - 22+656 | 49-50 1311 asfaltowa DP 1180P Dworcowa Osiek N/NOT dr Nie wystepuje iy : g
— (przekroj drogi 2-1, do wykonania
WS)J ewodztw_o szeroko$¢ drogi min.5.5m)
301/3 Wielkopolskie
Osiek N/NOT zarzad WZDW
w Poznaniu
Wojewddztwo
. . 301/3 Wielkopolskie . . Przejscie dla pieszych Planowane
16. | 22+656 - 22+663 Skrzyzowanie DW 242 Wyrzyska Osiek N/NOT dr zarzad WZDW Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
w Poznaniu
Woiewbdztwo Istniejaca droga dla rowerow (DW 242
kostka 114/2. 114/1 Wi(JeIko olskie ul. Wyrzyska), nawierzchnia kostka betonowa
17. | 22+663 — 22+906 | 50-51 243 betonowa DW 242 Wyrzyska - dr P Nie wystepuje niefazowana, szerokosci 2,3 m
. Osiek N/NOT zarzad WZDW : o7
niefazowana - W ramach projektu oznakowanie pionowe
w Poznaniu ;
znakami typu R-4
114/1, 202/24, ,
202128, 30172, Sl:frzzlzzgszti”;’a
300/1 ;
Osiek N/NOT PZD wPile
. 242 i . . Droga dla rowerow Planowane
28. | 22+906 — 25+573 | 51-52 2667 asfaltowa DP 1180P Lesna Osiek N/NOT dr Skarb Panstwa | Nie wystepuje i pieszych do wykonania
268/6, 268/5 .
Osiek N/NOT Powiat Pilski
268/4 Gmina
Osiek N/NOT Wyrzysk
. . DP 1180P . 268/4, Gmina . . . . Planowane
19. | 25+573 — 25+578 Skrzyzowanie DG 129337P Lesna Osiek N/NOT dr Wyrzysk Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
Rekomendowane pasy
56 oL . . ruchu dla roweréw Planowane
20. | 25+578 —27+508 | 52-53 1930 asfaltowa DP 1180P - Bakowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje (przckréj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min.5.5m)
21. 27+508 53 Gmina Wyrzysk styk z Gming Biatosliwie
22. Laczna dlugo$é planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 2 (gléwne) na terenie Gminy Wyrzysk wynosi: 17,815 km
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Tabela nr 10. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) — Gmina Bialosliwie.

. . Dlugosé Stan
Lp. | [Kilometraz | Nr | o0 | Nawierzchnia Ny NERE) Nr dzialek Uizytek | Wlasno§é Ozl Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 1
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
1. 27+508 53 Gmina Biatosliwie styk z Gming Wyrzysk
Rekomendowane pasy
4,38/1 L . . ruchu dla roweréw Planowane
2. | 27+508 —29+278 | 53-54 1770 asfaltowa DP 1180P - Krostkowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje (przekroj drogi 2-1, do wykonania
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
. . DP 1180P 38/1 L . . Przejazd Planowane
3. | 29+278 — 29+283 Skrzyzowanie DG 129622P - Krostkowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje dla rowerdw do wykonania
Rekomendowane pasy
128/5 Gmina . . ruchu dla rowerow Planowane
4. | 29+283 —29+658 | 54-55 375 asfaltowa DG 129622P - Krostkowo dr Bialosliwie Nie wystepuje (przekroj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min. 5.5m)
. . 128/2 Dl . . Przejazd Planowane
5. | 29+658 — 29+663 Skrzyzowanie DP 1180P - Krostkowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje dla roweréw do wykonania
Rekomendowane pasy
6. | 29+663-30+293 | 55-56 | 630 | asfaltowa | DP 1180P . 128/2 dr | PowiatPilski | Dolina Noteci ruchu dla rowerw Planowane
Krostkowo (przekrdj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min. 5.5m)
41 Skarb Pafstwa Rekomendowane pasy
7| 304293 _ 304296 Drogowy obiekt inzynierski nr 11 DP 1180P ) Krostkowo w dysponent Dolina Noteci ruchu d']fl rowerow Planowane_
(przepust ciek wodny) 101 . (przekrdj drogi 2-1, do wykonania
. Starosta Pilski . .o
De¢bowko Nowe szerokos$¢ drogi min. 5.5m)
Rekomendowane pasy
97/1, 186/1 U . . ruchu dla rowerow Planowane
8. | 30+296 — 30+646 | 55-56 350 DP 1180P Debowko Nowe dr Powiat Pilski | Dolina Noteci (przekroj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min. 5.5m)
. . 183 . . Przejazd Planowane
9. | 30+646 — 30+651 Skrzyzowanie DP 1180P Debéwko Nowe dr Powiat Pilski Dolina Noteci dla rowerdw do wykonania
QDZ;élelskz/h()lv?lg Powiat Pilski Rekomendowane pasy
- . . ruchu dla roweréw Planowane
10. | 30+651 — 34+018 | 56-57 3367 DP 1180P 413 dr Sl:jrz‘t;rf;zrészti\;/a Dolina Noteci (przekréj drogi 2-1, do wykonania
Biatosliwie PZD w Pile szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
. . DP 1180P Rusa 36/2 , . . . . Planowane
11. | 34+018 — 34+023 Skrzyzowanie DG 129637P Lecha Biatodliwie dr Skarb Panstwa | Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
Rekomendowane pasy
36/2, 36/1 , - . ruchu dla rowerow Planowane
12. | 34+023 — 34+558 | 57-58 535 asfaltowa DP 1180P Rusa Biatodliwic dr Skarb Panstwa | Nie wystepuje (przekro] drogi 2-1, do wykonania
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
. 359/1 Wojewodztwo . . Droga dla rowerow Planowane
13. | 34+558 — 34+610 | 58-59 52 asfaltowa DW 190 4 Stycznia Bialodliwie Wielkopolskie Nie wystepuje i droga dla pieszych do wykonania
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Kilometraz Nr Dlugosé¢ Nr Nazwa Obszar =2
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;(v)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
- : 359/1 Wojewodztwo . . Przejscie dla pieszych Planowane
14."| 34+610 - 34+617 Przejazd DW 190 4 Stycznia Biatosdliwie dr Wielkopolskie Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
. 359/1 Wojewddztwo . . Droga dla rowerow Planowane
15. | 34+617 — 34+637 | 58-59 20 asfaltowa DW 190 4 Stycznia Biatogliwie dr Wielkopolskie Nie wystepuje i droga dla pieszych do wykonania
264 Skarb Pafistwa Droga dla roweréw Planowane
16. | 34+637 — 34+856 | 59-60 219 asfaltowa DP 1180P Gajowa P dr w zarzadzie | Nie wystepuje 88 ¢ .
Biatosliwie ; i pieszych do wykonania
PZD w Pile
: Skarb Panstwa o .
17. | 34+856 — 34+861 Skrzyzowanie DP 1180P Gajowa 8851 dr w zarzadzic | Nie wystepuje | , Lreiscie dlapieszych Planowane
Witosa Biatlo$liwie PZD w Pile i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
882/1, 1305 Skarb Pansta
R w zarzadzie
Biatosliwie dr PZD w Pile Rekomendowane pasy
18. | 34+861 - 37+617 | 60-61 | 2756 asfaltowa DP 1180P Witosa 838/3, 1299 it pilski | Nie wstepuje ruchu dla roweréw d P'a”f(wa”e.
Biatodliwie Powiat Pilski (przekroj dl_rog} 2-1, 0 wykonania
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
1302/1 I
S Tk Powiat Pilski
Biatosliwie
Rekomendowane pasy
Drogowy obiekt inzynierski nr 12 ) 1304 Skarb Panstwa . . ruchu dla roweréw Planowane
19. | 37+617-37+621 (przepust ciek wodny) DP 1180P Bialo$liwie We RZGW Nie wystepuje (przekrdj drogi 2-1, do wykonania
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
, Rek
1435 Skarb Patistwa erucc)lrﬂiE ?itlj: \rl\(l)ic:ré‘fsy Planowane
20. | 374621 -37+887 | 60-61 266 asfaltowa DP 1180P - S dr w zarzadzie | Nie wystepuje - - .
Biato$liwie ; (przekrdj drogi 2-1, do wykonania
PZD w Pile g e
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
21. 37+887 61 Gmina Biatosliwie styk z Gming Miasteczko Krajenskie
22. Laczna dlugo$é planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwne) na terenie Gminy Bialosliwie wynosi: 10,379 km
Tabela nr 11. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) — Gmina Miasteczko Krajanskie.
q 5 Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr ; n n Nr Nazwa A ’ 3a Obszar ety
Lp. trasy rowerowej | wezta odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dziatek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kzvz’)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
1. 37+887 61 Gmina Miasteczko Krajenskie styk z Gming Biatosliwie
140, 103, 11573, R(i'll(lglrltfg(lja(.) \rl\;i[rfrépvilsy Planowane
2. | 37+887 —40+297 | 61-62 2410 asfaltowa DP 1180P Krajenska 202/1, 182/1 dr Powiat Pilski | Nie wystepuje iy - ;
. (przekroj drogi 2-1, do wykonania
Grabionna g e
szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
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q . Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr ; n n Nr Nazwa . , ¥z Obszar e
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!n n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kzvz’)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gléwna)
Rekomendowane pasy
Drogowy obiekt inzynierski nr 13 . 182/1 L . . ruchu dla rowerow Planowane
3. | 40+297 — 40+300 (przepust ciek wodny) DP 1180P Krajenska Grabionna dr Powiat Pilski | Nie wystepuje (przekréj drogi 2-1, do wykonania
szerokos$¢ drogi min. 5.5m)
182/1, 176
Gﬁrgzogga Powiat Pilski Rekomendowane pasy
' . . ruchu dla roweréw Planowane
4. | 40+300 —42+583 | 61-62 2283 asfaltowa DP 1180P - Arentowo dr ' Nie wystepuje (przekroj drogi 2-1, do wykonania
Skarb Panstwa o .o
46/2 . szerokos¢ drogi min. 5.5 m)
Arentowo w zarzadzie
PZD w Pile
79
5. | 42+4583-42+753 | 6263 | 170 | asfaltowa | DP1180P : Arentowo dr | PowiatPilski | Niewystepuje | Droga dlaroweréw Planowane
308 i pieszych do wykonania
Brzostowo
. 308, 263/2 L . . Droga dla rowerow Planowane
6. | 42+753 —43+063 | 63-64 310 asfaltowa DP 1180P Miodowa Brzostowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i pieszych do wykonania
. . DP 1180P Miodowa 263/2 Dl . . Przejscie dla pieszych Planowane
7. | 43+063 - 43+068 Skrzyzowanie DG 129916P Laczna Brzostowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
206
Brzostowo Gmina Droga dla rowerow Planowane
8. | 43+068 — 44+636 | 64-32 1568 asfaltowa | DG 129916P Laczna 243, 228, dr Miasteczko | Nie wystepuje gi teszveh do wvkonania
Miasteczko Krajenskie pieszy Y
Krajenskie
. . DG 129916P Laczna 140 o DileL: . . Przejécie dla pieszych Planowane
9. | 44+636 - 44+641 Skrzyzowanie DP 1182P Jesionowa Brzostowo dr Powiat Pilski | Nie wystepuje | ;1 224 dla rowerzystéw | do wykonania
140 U
Brzostowo Powiat Pilski Ktnicinca d o o .
123,100, 1117 Skarb Pafistwa S aaca (roga Ca roWetow | pieszye
. . (1182P ul. Jesionowa), nawierzchnia kostka
Miasteczko w zarzadzie betonowa niefazowana, szeroko$¢ 2,0 m.
10. | 44+641 - 45+711 | 32-33 1070 asfaltowa DP 1182P Jesionowa Krajenskie dr SII:ZE I\)N Pltle Nie wystepuje oznakowanie pionowe, C13/C16 + R-4 (R1)
102 aeri?: wa W ramach projektu oznakowanie pionowe
Miasteczko . znakami typu R-4
Kraiehskic Miasteczko
J Krajenskie
. 1117 Skarb Panstwa o .
11. | 45+711 - 45+716 Skrzyzowanie DP 1182P Jesionowa Miasteczko dr w zarzadzic | Nie wystepuje | , L2iscie dla pieszych Planowane
Droga wew Szkolna S ; i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
Krajenskie PZD w Pile
1117 Skarb Pafistwa Droga dla roweréw Planowane
12. | 45+716 — 46+226 | 33-34 510 asfaltowa DP 1182P Dabrowskiego Miasteczko dr w zarzadzie Nie wystepuje rog . .
L - i droga dla pieszych do wykonania
Krajenskie PZD w Pile
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q . Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa q , ¥z Obszar Yoo
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kz\’z)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (gtéwna)
Dabrowskiego 1117 Skarb Patistwa Przejscie dla pieszych Planowane
13. 46+226 Skrzyzowanie DP 1182P 4 £ Miasteczko dr w zarzadzie | Nie wystepuje | . 29 P1eszych .
Plac Wolnosci PP - i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
Krajenskie PZD w Pile
1117 Skarb Pafistwa Droga dla rowerow Planowane
14. | 46+226 — 46+316 | 34-35 90 asfaltowa DP 1182P Plac Wolnosci Miasteczko dr w zarzadzie | Nie wystepuje ros ; .
S ; i droga dla pieszych do wykonania
Krajenskie PZD w Pile
. 1117 Skarb Panstwa - .
15. 46+316 Skrzyzowanie DP 1182P Pllic }R/iolr;cl)(si01 Miasteczko dr w zarzadzie | Nie wystepuje ; fzrzgiglzlili pleizycill - dgl/?/nﬁ\:)\l:;:ia
oselus Krajenskie PZD w Pile przej owerzysto Y
1117 Skarb Panstwa
Miasteczko w zarzadzie
16. | 46+316 - 46+706 | 35-36 | 390 asfaltowa DP 1182P Kosciuszki Krajenskie dr PZDWPile | ;o wystepuje Droga dla roweréw Planowane
1081 i droga dla pieszych do wykonania
Miasteczko Powiat Pilski
Krajenskie
Kosciuszki 111071 Przejscie dla pieszych Planowane
17. | 46+706 — 46+713 Skrzyzowanie DP 1182P . . Miasteczko dr Powiat Pilski | Nie wystepuje | . A preszych }
Poniatowskiego P i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
Krajenskie
111071, 194, Droga dla rowerow Planowane
18. | 46+713 —47+213 | 36-37 500 asfaltowa DP 1182P Poniatowskiego Miasteczko dr Powiat Pilski | Nie wystepuje ros ; }
o i droga dla pieszych do wykonania
Krajenskie
Kolejowy obiekt inzynierski nr 5 ) 197/1 Skarb Panstwa . . . , Planowane
19. | 474213 — 47+223 przejazd kolejowy DP 1182P Miasteczko Huby Tk PKP Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
831/5, 200/2,
30071, 300/2 Powiat Pilski Planowane
20. | 47+223 - 49+847 | 36-37 2624 asfaltowa DP 1182P - Miasteczko Huby dr Nie wystepuje Droga dla rowerdw do wykonania
690/2 -
Miasteczko Huby Starosta Pilski
21. 49+847 37 Koniec TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (gtéwna) Gmina Miasteczko Krajenskie granica z Gming Kaczory
22. Dlugo$é¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) na terenie Gminy Miasteczko Krajenskie wynosi: 11,960 km
23. Laczna dlugosé planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) wynosi: 49,847 km
24, Laczna dlugo$é planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 1, 2 (gléwne) na terenie Gminy Miasteczko Krajenskie wynosi: 16,712 km
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4.5. Trasa rowerowa TL1 (lacznikowa)

Tabela nr 12. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (facznikowa) — Gmina Lipka.

3 5 Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr : . ; Nr Nazwa . . o Obszar s
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:rlnn]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek | Wlasnos¢ chroniony Infrastruktura rowerowa kZV(V)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 1 (lacznikowa) Gmina Lipka
1. 0+000 4 poczatek TRASY ROWEROWEJ NR 1 ({acznikowa) skrzyzowanie ul. IV Dywizji Piechoty z ul. Kosciuszki na km 4+597 TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna)
DW 188 T, - .
2 0+000 — 0+010 Skrzyzowanie 23+610 1V Dywizji Flechoty 0537!9k dr WZDW Nie wystepuje ) Prz'ejsme dla pleszychr ] Planiwane'
DP 1035P Sepolenska . Lipka Poznan i przejazd dla rowerzystow 0 wykonania
, 537/3 PZD . . Droga dla rowerow Planowane
3. 0+010 — 0+128 4-67 118 asfaltowa DP 1035P Sepolenska Ob. Lipka dr Zlotow Nie wystepuje i droga pieszych do wykonania
Kolejowa 540/4 PzD . . Przejscie dla pieszych Planowane
4. | 0+128-0+184 Rondo DP 1035P Sepolefiska Ob. Lipka dr Ztotdw Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
, 540/4 PzZD . . Droga dla rowerow Planowane
5. | 0+184-0+214 67-68 30 asfaltowa DP 1035P Sepolefiska Ob. Lipka dr Zlotow Nie wystepuje i droga pieszych do wykonania
Kolejowy obiekt inzynierski nr 14 , 540/15 PZD . . . . Planowane
6. 0+214 - 0+219 orzejazd Kolejowy DP 1035P Sepolenska Ob. Lipka dr Zlotow Nie wystepuje Przejazd dla rowerzystow do wykonania
, 534 PZD . . Droga dla rowerow Planowane
7. | 0+219-0+824 67-68 605 asfaltowa DP 1035P Sepolefiska Ob. Lipka dr Zlotow Nie wystepuje i pieszych do wykonania
B Drogowy obiekt inzynierski nr 15 , 559 PZD . . Droga dla rowerow Planowane
8. | 0+824-0+839 (most rzeka Smolnica) DP 1035P Sepolefiska Ob. Lipka dr Ztotdw Nie wystepuje i pieszych do wykonania
, 559 PzD . . Droga dla rowerow Planowane
9. 0+839 — 1+279 67-68 440 asfaltowa DP 1035P Sepolenska Ob. Lipka dr Zlotow Nie wystepuje i pieszych do wykonania
B Drogowy obiekt inzynierski nr 17 , 559 PZD . . Droga dla rowerow Planowane
10| 1+279-1+292 (most rzeka Stolunia) DP 1035P Sepolefiska Ob. Lipka dr Ztotow Nie wystepuje i pieszych do wykonania
559, 596
) Sepolefiska Ob. Lipka PzD . . Droga dla rowerow Planowane
11. | 1+292 - 3+657 67-68 2365 asfaltowa DP 1035P Wydmidzban 34 dr Zlotow Nie wystepuje i pieszych do wykonania
Maty Buczek
. . DP 1035P ) 34 PZD . . Przejscie dla pieszych Planowane
12. | 3+657-3+662 Skrzyzowanie DG103010P Maty Buczek dr Ztotow Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
34
) ) Maty Buczek PZD . . Droga dla rowerow Planowane
13. | 3+662 -6+525 | 68-69 2863 asfaltowa DP 1035P 333 dr Zhotow Nie wystepuje i pieszych do wykonania
Czyzkowo
14. | 64525 7+155 | 6970 | 630 | asfaltowa | DP1035P |  m.Czyzkowo 333, 336 dr PZD Nie wystepuje | Droge dlarowerbw idroga | Planowane
Czyzkowo Ztotow dla pieszych do wykonania
15. | 7+155-8+175 | 7071 | 1020 | asfaltowa | DP1035P . 336 dr pzD Nie wystepuje Droga dla roweréw Planowane
Czyzkowo Ztotow i pieszych do wykonania
S L Przebudowa obiektu z
B Drogowy obiekt inzynierski nr 17 ) 328 PZD . . L . Planowane
16. | 8+175-8+180 (most rzeka L.obzanka) DP 1035P Czyzkowo dr Ztotow Nie wystepuje uwzgl@dmem?m .prze_]a_%d.u do wykonania
dla rowerzystow i przejscia
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Kilometraz Nr Dlugosé¢ Nr Nazwa Obszar el
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dziatek Uzytek ‘Wilasnos¢é chroniony Infrastruktura rowerowa kzv(v)lglfn
TRASA ROWEROWA NR 1 (lacznikowa) Gmina Lipka
‘ ‘ dla pieszych
17. 8+180 71 ‘ Koniec TRASY ROWEROWEJ NR 1 (facznikowa) styk z wojewddztwem kujawsko-pomorskim
18. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 1 (lacznikowa) wynosi: 8,180 km
4.6. Trasa rowerowa TL2 (lacznikowa)
Tabela nr 13. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (facznikowa) — Gmina Lipka.
. . Dlugosé Stan
Lp. LSUOTEREY \I7 odcinka | Nawierzchnia M7 q . N? wa Nr dzialek Uzytek |  Wlasno$é Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy/miejscowosci chroniony 2023 r
TRASA ROWEROWA NR 2 (l3cznikowa) Gmina Lipka
1. 0+000 68 poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (facznikowa) DP 1035P z DP 1037P na km 3+361 TRASY ROWEROWEJ NR 1 (facznikowa)
. . DP 1035P ) 34 i . . Przej$cie dla pieszych Planowane
2 0+000 ~0+005 Skrzyzowanie DG103010P Maty Buczek dr PZD Ztotow Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
Zasady ogo6lne z innymi
3. | 0+005-1+345 | 6872 | 1340 asfaltowa | DG103010P 34,50,65,94 | 4| GinaLipka | Nie wystepuje uzytkownikami ruchu Planowane
Maty Buczek L do wykonania
[uspokojenie ruchu]
Zasady ogoélne z innymi
4. 1+345 - 1+355 Skrzyzowanie DG103010P m. Maty Buczek 9 dr PZD Ztotow Nie wystepuje uzytkownikami ruchu Planowane.
DP 1037P Maty Buczek - do wykonania
[uspokojenie ruchu]
Zasady ogo6lne z innymi
5. | 1+4355-4+725 | 7273 | 3370 | asfaltowa | DP1037P 94,98,202,202 | 4| pypyzioew | Nie wystepuje uzytkownikami ruchu Planowane
Nowy Buczek L do wykonania
[uspokojenie ruchu]
R i . . Droga dla rower6éw i droga Planowane
6. 4+725 - 4+815 73-74 90 asfaltowa DP 1037P dr PZD Ztotow Nie wystepuje dla pieszych do wykonania
. . DP 1037P A 94 i . . Przejazd dla rowerzystow Planowane
7. 4+815 - 4+821 Skrzyzowanie DG103013p | ™ Wielki Buczek Wielki Buczek dr PZD Ztotow Nie wystepuje i przcjécie dla pieszych do wykonania
8, | 4+821-5+166 | 74-75 | 345 asfaltowa | DG103013P dr | GminaLipka | Niewystepuje | Drogadlarowerowidroga | Planowane
dla pieszych do wykonania
94
Wielki Buczek , . .
48 Zasady ogo6lne z innymi Planowane
9. 5+166 — 6+886 75-8 1720 asfaltowa DG103013P dr Gmina Lipka | Nie wystepuje uzytkownikami ruchu -
Nowy Buczek - do wykonania
[uspokojenie ruchu]
399
Osowo
10. | 6+886_6+896 Drogowy obiekt inZynierski nr 18 DG103013P 393 dr Gmina Lipka | Nie wystepuje Moderngqa ob'lektu.' Planowane
(most rzeka Stolunia) Osowo Zasady ogoélne z innymi do wykonania
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Kilometraz Nr Dlugosé Nr Nazwa Obszar el
Lp. trasy rowerowej | wezla odfr:?]ka Nawierzchnia drogi ulicy/miejscowosci Nr dziatek Uzytek | Wlasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kz\’z)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 2 (lacznikowa) Gmina Lipka
uzytkownikami ruchu
[uspokojenie ruchu]
398, 394, 391, Zasady ogolne z innymi Planowane
11. | 6+896 — 7+628 75-8 732 asfaltowa DG103013P 401 dr Gmina Lipka | Nie wystepuje uzytkownikami ruchu -
— do wykonania
Osowo [uspokojenie ruchu]
. . DG103013P . 324 . . . . X Planowane
12. | 74628 - 7+633 Skrzyzowanie DP 1038P m. Stotunsko Osowo dr PZD Ztotow Nie wystepuje Przejazd dla rowerzystow do wykonania
13. 7+633 8 Koniec TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (tacznikowej) skrzyzowanie DG103015P z DP 1038P na km 12+600 TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (glowna)
14. Dlugosé planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 2 (lacznikowa) wynosi: 7,633 km
15. Laczna dlugo$é planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 1 (gléwna) NR 1, 2 (lacznikowe) na terenie Gminy Lipka wynosi: 29,554 km

4.7. Trasa rowerowa TL3 (lacznikowa)

Tabela nr 14. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 3 (facznikowa) — Gmina Zakrzewo.

; . Dlugosé Stan
Lp. e . il odcinka | Nawierzchnia i . Na;wa Nr dzialek Uzytek Wiasnosé Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 r
TRASA ROWEROWA NR 3 (lacznikowa) Gmina Zakrzewo
1. 0+000 76 Poczatek TRASY ROWEROWEJ NR 3 (tacznikowa) DP 1032P ul. Domanskiego skrzyzowanie z DP 1040P ul. Kujanska
Powiat
Ztotowski .
2. | 0+000-0+980 | 76-77 | 980 asfaltowa | DP1032P | Domanskicgo 106/9 dr | trwaly zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerow Planowane
Zakrzewo P7D i pieszych do wykonania
w Ztotowie
106/9, 106/6, Powiat

649 Ztotowski Planowane

3. 0+980 — 5+962 77-78 4982 asfaltowa DP 1032P - Zakrzewo dr trwaty zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerow -
15 PZD do wykonania
Kujan w Zlotowie
4. 5+962 78 Koniec TRASY ROWEROWEJ NR 3 (facznikowa) dojazd do TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (gtéwnej) do skrzyzowania z DP z DP 1038P w m. Wierzchotek
& Dlugosé¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 3 (tacznikowa) wynosi: 5,962 km
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4.8. Trasa rowerowa TL4 (lacznikowa)

Tabela nr 15. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 4 (facznikowa) — Gmina Zakrzewo.

. . Dlugosé Stan
Kilometraz Nr : n n Nr Nazwa . . R Obszar oy
Lp. trasy rowerowej | wezla Odfrlnn]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnosé¢ chroniony Infrastruktura rowerowa k;v(;;;l(;n
TRASA ROWEROWA NR 4 (1acznikowa) Gmina Zakrzewo
1. 0+000 79 Poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 4 (facznikowa) Rondo Blues Express DW 188 z DP 1032P ul. Dworcowa
1/1 Gmina
Zakrzewo Zakrzewo
Wojewddztwo
250/1 Wielkopolskie
Zakrzewo trwaly zarzad .
2. | 0+000-0+541 | 79-80 | 541 | asfaltowa | DP1032P Dworcowa dr WZDW | Nie wystepuje | Droga dla rowerbw Planowane
w Poznaniu i droga pieszych do wykonania
Powiat
250/2 Ztotowski
Zakrze\;vo trwaty zarzad
PZD
w Ztotowie
Powiat
Ztotowski o .
3. | 0+541-0+549 Skrzyzowanie DP 1032P Dworcowa 106/9 dr | trwalyzarzad | Nie wystepuje | . Lr2ciscie dla pieszych Planowane
Plac Wolnosci Zakrzewo P7D i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
w Ztotowie
Powiat
Ztotowski .
4, | 0+549-0+639 | 8081 | 90 asfaltowa | DP1032P |  Plac Wolnodci 106/9 dr | trwaly zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerow Planowane
Zakrzewo p7D i droga pieszych do wykonania
w Zlotowie
Powiat
Ztotowski
5. | 0+639-0+814 | 81-82 | 175 asfaltowa | DP1032P | Domanskicgo 106/9 dr | trwaly zarzad | Nie wystepuje Kontrapas Planowane
Zakrzewo P7D do wykonania
w Zlotowie
Powiat
Ztotowski ,
6. | 0+814-0+994 | 82-76 180 asfaltowa DP 1032P Domanskiego 106/9 dr | trwalyzarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerbw Planowane
Zakrzewo P7D i droga pieszych do wykonania
w Ztotowie
3 . . DP 1032P Domanskiego 381 Gmina . . Przejscie dla pieszych Planowane
! 0+994 - 1+000 Skrzyzowanie DP 1040P Kujanska Zakrzewo dr Zakrzewo Nie wystepuje i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
8 | 1+000-1+260 | 76-83 | 260 | asfaltowa | DP1040P Kujafiska 581 dr Gmina | o wystepuje | Droga dia rowerbw Planowane
Zakrzewo Zakrzewo i pieszych do wykonania
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q . Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa . . ik Obszar s
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!n n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;VOlgglin
TRASA ROWEROWA NR 4 (1acznikowa) Gmina Zakrzewo
182, 393, 5/2 Gmi
; mina
Drozyska Zakrzewo
Wielkie
9. | 1+260-5+449 | 83-84 | 4189 | asfaltowa | DP1040P - dr POWIB | Nie wystepuje Droga dla rowerow g P'a”ﬁwa”e.
10/1. 31 Ztotowski 0 wykonania
Ku "an trwaty zarzad
I PZD
w Ztotowie
Powiat
Ztotowski
10. | 5+449 —5+453 Skrzyzowanie DP 1040P 3.1 dr trwaty zarzad | Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow PIanowane_
Droga wew. Kujan P7D do wykonania
w Zlotowie
Powiat
Ztotowski B}
11. | 5+453-6+963 | 84-85 | 1510 | asfaltowa | DP 1040P - 81, 1072 dr | trwaly zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerow Planowane
Kujan p7D i pieszych do wykonania
w Zlotowie
Wojewddztwo
Wielkopolskie - .
12. | 6+963 -6+971 Skrzyzowanie DP 1040P m. Kujan 12./ ! dr trwaly zarzad | Nie wystepuje | . Prz.ej Scie dla p 1eszych, Planowane_
DW 189 Kujan WZDW i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
w Poznaniu
Wojewoddztwo
Wielkopolskie .
13. | 6+971-7+020 | 85-10 49 asfaltowa DW 189 m. Kujan 12/1 dr | trwaly zarzad | Nie wystepuje Droga dla rowerbw Planowane
Kujan i pieszych do wykonania
WzDW
w Poznaniu
Wojewddztwo
S Wielkopolskie
B Drogowy obiekt inzynierski nr 19 . 12/1 . . , Planowane
14. | 7+020—7+028 (most Skicka Struga) DWw 189 m. Kujan Kujan dr trw\;i\z Sz:,rvzqd Nie wystepuje Ktadka dla rowerzystow do wykonania
w Poznaniu
Wojewddztwo
Wielkopolskie
15. | 7+028 —10+180 | 85-10 3152 asfaltowa DW 189 - 12/1’.12/2 dr trwaty zarzad | Nie wystgpuje Droga dla roweréw Planowane.
Kujan do wykonania
WzZDW
w Poznaniu
16. 10+180 10 Koniec TRASY ROWEROWEIJ NR 4 (tacznikowa) dojazd do TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwnej) km 19+845 skrzyzowanie DW 189 z DP 1038P
17. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 4 (facznikowa) wynosi: 10,180 km
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4.9. Trasa rowerowa TL5 (lacznikowa)

Tabela nr 16. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ NR 5 (facznikowa) — Gmina Zakrzewo.

. . Dlugosé Stan
Kilometraz Nr : ; ; Nr Nazwa . ; o Obszar S
Lp. trasy rowerowej | wezla odﬁ::]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢é chroniony Infrastruktura rowerowa kg(;;:cslf’n
TRASA ROWEROWA NR 5 (1acznikowa) Gmina Zakrzewo
1. 0+000 78 Poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 5 (facznikowa) DP 1032P ul. Domanskiego skrzyzowanie z DP 1038P w m. Wierzchotek
AR_4.14 Powiat
Ob. 0043 Zlotowski R‘:‘I"Il(lngue g(ljao \rl\cl)i::réiﬁsy Planowane
2. 0+000 — 1+910 78-95 1910 asfaltowa DP 1032P - AR_4.7 dr trwaty zarzad | Nie wystepuje L . }
(przekrdj drogi 2-1, do wykonania
AR_1.70/2 PZD szeroko$¢ drogi min. 5.5 m)
Ob. 0030 w Ziotowie st >
Powiat
Ztotowski
AR_1.71 . . Droga dla rowerow Planowane
3. 1+910 — 2+686 | 95-96 776 asfaltowa DP 1032P - Ob. 0030 dr trwa:gyzzsrzqd Nie wystepuje i pieszych do wykonania
w Zlotowie
AR_2.12 Gmina Zasady ogo6lne z innymi Planowane
4. 2+686 — 4+070 96-97 1384 gruntowa DG wew. - AR_1.42 dr Nie wystepuje uzytkownikami ruchu :
Zakrzewo - do wykonania
Oh. 0030 [uspokojenie ruchu]
B Drogowy obiekt inzynierski nr 16 AR_1.251 Skarb Panstwa . . N Planowane
5 4+070 - 4+084 (most Skicka Struga) DG wew. Ob. 0030 Wp Wody Polskie Nie wystepuje Modernizacja mostu do wykonania
5. 4+084 97 Koniec TRASY ROWEROWEJ NR 5 (facznikowa) Gmina Ztotow styk z Gming Wigcbork wojewddztwo kujawsko-pomorskie
6. Dlugosé¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 5 (lacznikowa) wynosi: 4,084 km
7. Laczna dlugosé planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 1 (gléwna) NR 3, 4, 5 (lacznikowe) na terenie Gminy Zakrzewo wynosi: 29,408 km
4.10. Trasa rowerowa TL6 (lacznikowa)
Tabela nr 17. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 6 (facznikowa) — Gmina Lobzenica.
q 5 Dlugos¢ Stan
Kilometraz Nr : . . Nr Nazwa q , %5 Obszar porayrc
Lp. trasy rowerowej | wezta odE:rln n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ chroniony Infrastruktura rowerowa k;glze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 6 (lacznikowa)
Na km 27+172 TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (gtéwna) skrzyzowanie DP 1038P ul. Ztotowska z DI poczatek przebiegu TRASY ROWEROWEIJ NR 6 (facznikowa)
1 0+000 86 . . . S
do skrzyzowanie DI z DW 242 z ul. Sportowa — Gmina Lobzenica
Dolina
2. 0+000 — 0+005 Skrzyzowanie DP 1038P Ztotowska 2. . dr Powiat Pilski Lobzonki Przejazd dla rowerzystow Planowane.
Droga wew. M. Lobzenica i Bory do wykonania
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L Kilometraz Nr Dé“.golfé Nawierzchni Nr Nazwa Nr dzialek Uiviek Wi % Obszar Infrastrukt Kk S'tar.] z
p. trasy rowerowej | wezla 0 E:r!nn] a | Nawierzchnia drogi ulicy r dziale Zyte asno$¢ chroniony nfrastruktura rowerowa ggze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 6 (lacznikowa)

Kujanski;
Dolina
Lobzonki
Dolina
Lobzonki
1 Gmina i Bor . Planowane
3. 0+005 — 0+220 86-87 215 szutrowa Droga wew. - M. Eobzenica dr Lobzenica Kujaﬁs)l/d; Zasady ogoblne do wykonania
Dolina
Lobzonki
Dolina
Lobzonki
Wzdtuz N, Ls, L, ) c
4. | 0+220-0+320 | 86-87 | 100 gruntowa rzeki - 3 Ps, R, Gmina 1 Bory Droga dla rower6w Planowane
ELobzonka M. Lobzenica Lzr LobzZenica Ku]ar}skl, do wykonania
Dolina
Lobzonki
Dolina
Drogowy obiekt inzynierski nr 20 Wodhuz Lgbionki
5 0+320 — 0+335 planowana budowa ktadki rzeki ) 5 Wp Skarb Panstwa i Bory Przejazd przez ktadke dla Planowane
' dla pieszych i rowerzystow . M. Lobzenica Wody Polskie Kujanski; rowerzystow i pieszych do wykonania
. Lobzonka -
(rzeka Lobzonka) Dolina
Lobzonki
5,8, 13, 129, 555 W Skarb Panstwa
M. Lobzenica P Wody Polskie
26, 27, 28, 29,
30/1,47,48, | 'L
49/1, 51/1, 52, Ls,R, N, Prywatna Do!lna _
. 53, 54, 55/2, Fobzonki
Wazdhuz 78/2, 78/1, 380/1 Ps, N, R, i Bory Planowane
6. 0+335 — 4+139 87-88 3804 gruntowa rzeki - LUChO\’NO Ps, dr Kuianski: Droga dla rowerow d K .
ELobzonka ujanski; o wykonania
4,7.9,10 Dolina
M. Lobzenica | N, L, dr, | Skarb Panstwa Lobzonki
25/1, 57 R KOWR
Luchowo
56/2 N,L R, Gmina
Luchowo Ls, Br Lobzenica
Dolina Istniejacy chodnik z dopuszczeniem ruchu dla
Wadtuz ) LQbZOnki row'er()w (\_de}ui zalewu rzeki I_,obianka),
7 4+139 — 44389 58-89 250 kostka zalewu rzeki ) 79 dr Skarb Panstv_va i _Bgry_ nawierzchnia kostka bfa,tonowa niefazowana,
betonowa Eobzonka Luchowo Wody Polskie Kujar_lskl; sz_erokosc 2,5m o
Dolina W ramach projektu oznakowanie pionowe
Lobzonki znakami typu R-4
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Kilometraz Nr Dlugosé¢ Nr Nazwa Obszar el
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r!n n]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wilasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa kzvz’)lze;l:n
TRASA ROWEROWA NR 6 (lacznikowa)
Dolina
Wojewddztwo Lgbzonkl
kostka 563/1 Wielkopolskie Kiligrs{i' Droga dla roweréw Planowane
8. | 4+389-4+434 | 89-38 45 DW 242 Sportowa - dr w zarzadzie Jansx, ros ) i
betonowa M. Lobzenica WZDW Dolina i droga dla pieszych do wykonania
w Poznaniu Lobzonki,
Rejestr
zabytkow
Dolina
Wojewddztwo L(_)bzonkl
Przejscie dla pieszych 563/1 Wielkopolskie Klllzzg(i' Przejscie dla pieszych Planowane
9. | 4+4344+442 g preszych DW 242 Sportowa " dr w zarzadzie yanski, - Trzg preszych i
i przejazd dla rowerzystow M. Lobzenica WZDW Dolina i przejazd dla rowerzystow | do wykonania
. Lobzonki,
w Poznaniu .
Rejestr
zabytkow
10. 4+442 38 ’ Na km 0+150 TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gtéwna) DW 242 (km 18+466) ul Sportowa. koniec przebiegu TRASY ROWEROWEIJ NR 6 (facznikowa) — Gmina Lobzenica
11. Dlugo$¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 6 (facznikowa) wynosi: 4,442 km
4.11. Trasa rowerowa TL7 (1acznikowa)
Tabela nr 18. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 7 (facznikowa) — Gmina Lobzenica.
. . Dlugosé Stan
Lp. LSIGTGer Mg odcinka | Nawierzchnia g . Na;wa Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
trasy rowerowej | wezla [m] drogi ulicy chroniony 2023 1
TRASA ROWEROWA NR 7 (lacznikowa)
1 0+000 16 Poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 7 (facznikowa) na km 30+173 TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwna)
) skrzyzowanie DW 242 (km 18+635) ul. Sikorskiego z DP 1233P ul. Sportowa — Gmina Lobzenica
Dolina
Wojewodztwo Lobzonki i
Wielkopolskie | Bory Kujanski; )
2. | 0+000-0+220 | 1638 | 220 asfaltowa DW 242 Sportowa " ff:; - dr w zarzadzic Dolina Proga du rowerow dgﬁ”‘;‘gﬁ;‘r‘;a
: WZDW Lobzonki, ga dla preszy Y
w Poznaniu Rejestr
zabytkow
km 18+415 Wojewodztwo Dolina o .
3. | 0+220-0+240 Skrzyzowanie DW 242 Sportowa M ffg; inica dr | Wielkopolskie | Eobzonkii | . f;:if;g‘gl‘;lfoﬁséyzgw dg@”i‘gﬁgﬁia
DP 1205P ) w zarzadzie | Bory Kujanski; prze) ¥ Y
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q . Dlugosé¢ Stan
Kilometraz Nr - n n Nr Nazwa . , ¥ Obszar ——
Lp. trasy rowerowej | wezla odE:r::]ka Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé chroniony Infrastruktura rowerowa k;(v)lzegl:n
TRASA ROWEROWA NR 7 (lacznikowa)
WzZDW Dolina
w Poznaniu +obzonki,
Rejestr
zabytkow
Dolina
Skarb Panstwa Lobzopk} L
563/1 w zarzadzie Bory Kujafiski; Droga dla rowerow Planowane
4, 0+240-0+355 | 38-39 115 asfaltowa DP 1205P - . dr Dolina " .
M. Lobzenica WzDwW L i pieszych do wykonania
. Lobzonki,
w Poznaniu :
Rejestr
zabytkow
Dolina
Wojewodztwo Lobzonki i
Wielkopolskie | Bory Kujanski; o .
5 | 0+355-0+360 Skrzyzowanie D?BplégggZP - M f(?t?zlinica dr w zarzadzie Dolina i fii?iﬁ‘iﬁl?o‘iiiiiyi&w doP :/E\l/ni\gl:;?la
: WZDW Lobzonki, prze) 4 4
w Poznaniu Rejestr
zabytkow
o || S
M. Lobzenica z
1083 Polski Zwiazek Dolina .. .
. R - . L Istniejaca droga dla rowerdw i pieszych
M. Lobzenica Dziatkowcow Lobzonki i
374 Bory Kuiafski (DP 1205P - trasa rowerowa
Kostka DI Luchowo yhw Osieck-Lobzenica), nawierzchnia kostka
6. 0+360 — 2+749 39-40 2389 betonowa wzdhuz - 16 dr Powiat Pilski betonowa fazowana, szerokos¢ 2,0 m,
DP 1205P , oznakowanie pionowe C13/C16
Trzebon . -
Dol W ramach projektu oznakowanie pionowe
L b(f‘ mli' . znakami typu R-4
13, 34/1 Skarb Pafistwa obzon ,11 .
Trvebof Tk PKP Bory Kujanski;
oo Dolina
Lobzonki
Dolina
Lobzonki i
. . DI 34/1 Skarb Panstwa s . . Planowane
7. 2+749 — 2+753 Skrzyzowanie DG 129062P - Trzeboh Tk PKP BoryDlgﬁ_]r?;skl, Przejazd dla rowerzystow do wykonania
Lobzonki
Dolina
, Lobzonki i
8. | 2+4753-4+768 | 40-41 | 2015 | gruntowa | Droga wew. - 3411, 6212 Tk | SkebPabstwa | bR iiadski; | Droga dia rowerbw Planowane
Trzebon PKP Dolina do wykonania
Lobzonki
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Kilometraz Nr Dlugosé Nr Nazwa Obszar Stan
Lp. trasy rowerowej | wezta odcinka | Nawierzchnia drogi ulicy Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ chroniony Infrastruktura rowerowa kwiecien
[m] 2023 r.
TRASA ROWEROWA NR 7 (lacznikowa)
S 61/2 Skarb Pafistwa Dolina
Dr"gg:g;‘:’ﬂ‘j&gfﬁiﬁﬁg 7 Trzebofi WP | Wody Polskie |  Eobzonki i Kiadka Planowane
9. 4+768 — 4+783 plan . , DP 1205P - , Bory Kujaniski; dla pieszych .
dla pieszych i rowerzystow 229/2 Skarb Panstwa : . . do wykonania
. Tk Dolina i rowerzystow
przez rzeka Lubcza Liszkowo PKP S
Lobzonki
Dolina
231 Lobzonki i
. Powiat Pilski | Bory Kujanski;
Liszkowo Dolina Planowane
10. | 4+783-5+416 | 41-42 633 asfaltowa DP 1205P - dr L. Droga dla rowerow .
Lobzonki do wykonania
116/2 Skarb Panst-wa Dgllna_ .
Liszkowo w zarzngle Lobzonki i
PZD w Pile | Bory Kujanski;
Skarb Panstwa Dolina
11. 5+416 — 5+421 Skrzyzowanie DP 1205P - .116/2 dr w zarzadzie Lobzonki i Przejazd dla rowerzystow Planowane.
DP 1191P Liszkowo - P do wykonania
PZD w Pile | Bory Kujanski;
12. 5+421 42 Na km 7+184 TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (gtéwna) DP 1205P w m. Liszkowo koniec przebiegu TRASY ROWEROWEJ NR 7 (facznikowa) — Gmina Lobzenica
13. Dlugosé¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 7 (facznikowa) na terenie Gminy L.obzenica wynosi: 5,421 km
Laczna dlugosé planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 1 2 (gléwna) NR 6, 7 (facznikowe) na terenie Gminy Y.obzenica wynosi: 33,607 km

4.12. Trasa rowerowa TL8 (lacznikowa)

Tabela nr 19. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 8 (facznikowa) — Gmina Wysoka.

Kilometraz Dlugosé Stan
Lp. trasy il odcinka | Nawierzchnia g . Na;wa Nr dzialek Uzytek Wiasnos¢ Obsz_ar Infrastruktura rowerowa kwiecien
. wezla drogi ulicy chroniony
rowerowej [m] 2023r.
TRASA ROWEROWA NR 8 (lacznikowa)
1 0+000 101 Poczatek TRASY ROWEROWEIJ NR 8 (tacznikowa) na km 49+375 TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwna)
) skrzyzowanie DP 1184P ul. Sw. Walentego z DG 130244P ul. Akacjowa — Gmina Wysoka
606/2, 609/2,
610/1, 879/26,
615/3, 617/17,
) - 624/27, 703/10, Gmina . . Istniejaca droga dla roweréw i droga dla
2. | 0+000 - 0+810 | 101-102 810 asfaltowa DG 130244P Akacjowa 701/27. 701/20, dr Wysoka Nie wystepuje pieszych
701/16, 700,
697/8, 696
M. Wysoka
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Kilometraz Nr Dlugosé Nr NERDE Obszar Stan
Lp. trasy wezla odcinka | Nawierzchnia algt Ul Nr dzialek Uzytek ‘Wiasnosé b Infrastruktura rowerowa kwiecien
rowerowej ¢ [m] 9 y y 2023 r.
TRASA ROWEROWA NR 8 (lacznikowa)
3. | 0+810-0+950 | 101-102 | 140 asfaltowa | DG 130244P Batorego 690/3 Gmina |\ wystepuje | Istnicjaca droga dia roweréw i pieszych
) M. Wysoka Wysoka
Powiat Pilski L .
B . . DG 130244P Batorego 635 . . . Przejscie dla pieszych Planowane
4. | 0+950 - 0+955 Skrzyzowanie DP 1060P Strzelecka M. Wysoka dr gzzgrjfgﬁz Niewystepuie | ; o ciazd dla rowerzystow | do wykonania
635
M. Wysola Powiat Pilski Dlanowane
5. | 04955 —4+405 | 102-103 3450 asfaltowa DP 1060P - | dr W zarzadzie Nie wystepuje Droga dla rowerow .
Sedziniec - do wykonania
PZD w Pile
177,97
Rudna
Powiat Pilski ,
6. | 4+405_4+955 | 103-104 | 550 asfaltowa | DP 1182P m. Rudna 39/4, 812 wzarzadzie | Nie wystepuje Droga dla roweréw Planowane
Rudna ; i pieszych do wykonania
PZD w Pile
Powiat Pilski
. . DP 1182P 8/2 . . . . X Planowane
7. | 4+955 —4+959 Skrzyzowanie DG 130510P - Rudna dr ;vzzbar\i?(;ﬁ: Nie wystepuje | Przejazd dla rowerzystow do wykonania
8/1, 193 Gmina . . Ruch rowerowy na Planowane
8. | 4+959 — 7+560 | 104-105 2601 gruntowa DG 130510P - Rudna dr Wysoka Nie wystepuje zasadach ogolnych do wykonania
9. 7+560 105 Koniec przebiegu TRASY ROWEROWEJ NR 8 (facznikowa) — Gmina Wysoka granica z Gming Krajenka
10. Dlugos¢ planowanej TRASY ROWEROWEJ NR 8 (lacznikowa) na terenie Gminy Wysoka wynosi: 7,560 km
11. ELaczna dlugo$¢ planowanych TRAS ROWEROWYCH NR 1 (gléwna) NR 8 (lacznikowe) na terenie Gminy Wysoka wynosi: 21,792 km

4.13. Zbiorcze zestawienie planowanych przebiegow tras rowerowych z lokalizacja miejsc odpoczynku/obstugi rowerzystow
Na podstawie otrzymanych informacji od JST oraz przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej sklasyfikowano infrastrukture rowerowa istniejacg w trakcje
wykonania rob6t budowlanych oraz posiadajaca dokumentacje budowlang zgodnie z ponizszym wykazem:
= Gmina Lipka:
v realizacja przebudowy drogi wojewodzkiej (DW 188) w zakresie ciagu rowerowego km 20+348 — 23+226 granica m. Lipka [WZDW w Poznaniu],
dtugos¢ 2,878 km;
= (Gmina Lobzenica:
v’ istniejgca droga dla rowerdw i droga dla pieszych (DP1038P ul. Zlotowska), nawierzchnia kostka betonowa niefazowanej, szeroko$¢ 1,5 m + 1.0 m,
oznakowanie pionowe C13/C16 (mini), oznakowanie poziome P-23, dtugos¢ 0,760 km;
v istniejgca droga dla rowerdw i pieszych (DP 1205P - trasa rowerowa Osieck-Lobzenica), nawierzchnia kostka betonowa fazowana, szeroko$¢ 2,0 m,
oznakowanie pionowe C13/C16, dlugos¢ 2,389 km;
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v’ istniejacy chodnik z dopuszczeniem ruchu dla rowerow (wzdhuz zalewu rzeki Lobzanka), nawierzchnia kostka betonowa niefazowana, szerokos$¢
2,5 m, dlugosc¢ 0,250 km;
v PZD w Pile wykonuje program funkcjonalno-uzytkowy przebudowy drogi z uwzglednieniem ciggu rowerowego (Dg¢bno-Dziunin), dlugosé
1,382 km;
=  Gmina Wysoka:
v istniejaca droga dla roweréw (DP1197P w m. Czajcze), nawierzchnia kostka betonowa niefazowana, szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie pionowe C13,
dhugos¢ 2,135 km;
v istniejaca droga dla rowerow i droga dla pieszych ul. Akacjowa (DG130244P), nawierzchnia asfaltowa w kolorze czerwonym i kostka betonowa
niefazowana, szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie pionowe C13/C16, oznakowanie pionowe P23 i P26, dtugos¢ 0,810 km;
v istniejaca droga dla rowerow i pieszych ul. Batorego (DG130244P), nawierzchnia asfaltowa w kolorze czerwonym i kostka betonowa niefazowana,
szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie pionowe C13/C16, oznakowanie pionowe P23 i P26, dtugos¢ 0,140 km;
= (Gmina Miasteczko Krajenskie:
v’ istniejagca droga dla rowerdéw i pieszych (1182P ul. Jesionowa), nawierzchnia kostka betonowa niefazowana, szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie
pionowe, C13/C16 + R-4 (R1), dtugos¢ 1,070 km
= Gmina Wyrzysk:
v' PZD w Pile posiada koncepcje budowy ciggu rowerowego (DP 1191P Glesno-Ruda), dtugosé¢ 3,290 km
v istniejaca droga dla roweréw (DW 242 ul. Wyrzyska), nawierzchnia kostka betonowa niefazowana, szerokosci 2,3 m, dlugo$¢ 0,243 km.
Wykonawca w ramach przeprowadzonych analiz i konsultacji uzgodnit z JST planowane przebiegi tras rowerowych (gtownych i tacznikowych) wraz
z lokalizacja miejsc odpoczynku/obstugi rowerzystow (MOR) zgodnie z wykazem w tabeli nr 20.

Tabela nr 20. Zestawienie uzgodnien z JST planowanych przebiegéw tras rowerowych oraz lokalizacji Miejsc Odpoczynku/Obshugi Rowerzystow.

Data uzgodnienia Infrastruktura rowerowa Planowana Planowana Razem Miejsca
planowanego trakci ek dlugosé dlugosé planowana Odpoczynku/
Lp. Nazwa JST : w trakcie posiadajaca i ! o L
P przebiegu istniejaca realizacji robét dokumentacje glownych tras lacznikowych dlugos¢ tras Obstugi
tras rowerowych budowlanych budowlana rowerowych tras rowerowych rowerowych Rowerzystow
1, Gmina Lipka 21.03.2023r. - 2,878 - 13,741 15,813 29,554 1,2
2. Gmina Zakrzewo 17.03.2023 r. - - - 9,182 20,226 29,408 3,4
3. Gmina Ztotow 15.03.2023 r. - - - 2,685 - 2,685 15*
. - 15.03.2023 r.
4. Gmina Lobzenica 27.04.2023 1 3,399 - 1,382 23,744 9,863 33,607 56,7
5. Gmina Wysoka 20.03.2023 . 3,085 - - 14,232 7,560 21,792 8,9
6. Gmina Miasteczko Krajenskie 20.03.2023 r. 1,070 - - 16,712 - 16,712 10, 11
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Data uzgodnienia Infrastruktura rowerowa Planowana Planowana Razem Miejsca
Lp. Nazwa JST planowgnego W trakcie posiadajaca . dlugosé dll.lgoéé plano’vyana Odpoczyn!<ul
przebiegu istniejaca realizacji robét dokumentacje glownych tras lacznikowych dlugos¢ tras Obstugi
tras rowerowych budowlanych budowlana rowerowych tras rowerowych rowerowych Rowerzystow
- 20.03.2023 . "
7. Gmina Wyrzysk 28.04.2023 1 0,243 - 3,290 17,815 - 17,815 12,13,16
8. Gmina Biatosliwie 15.03.2023 r. - - - 10,379 - 10,379 14
9. Razem = 7,797 2,878 4,672 108,490 53,462 161,952 16
10. Powiat Ztotowski 15.03.2023 r. - 2,878 - 25,608 36,039 61,647 5
e 20.03.2023 .
11 Powiat Pilski 27.04.2023 1. 6,847 - 4,672 82,882 17,423 100,305 11

rnnn.lglus I
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5. Miejsca obshugi/odpoczynku rowerzystow

Zgodnie z  Wytycznymi Ministra Infrastruktury w sprawie projektowania infrastruktury dla
rowerow>*:

(1) W ramach planowania tras dla roweréw zaleca si¢ tworzenie Miejsc Obstugi Ruchu Rowerow
(MORR), zapewniajacych mozliwos¢ wypoczynku i ochrong przed warunkami atmosferycznymi
(deszcz, wiatr, stonice). Dotyczy to zwlaszcza drog zamiejskich, ulic w peryferyjnych obszarach miasta
oraz weztow przesiadkowych do pojazddéw transportu zbiorowego.

(2) Rozmiar i form¢ MORR dostosowuje si¢ do otoczenia, w sposob uwzgledniajacy potrzebe
schowania roweru oraz umozliwienie obserwacji otoczenia.

(3) Wyposazenie MORR zalezy od przewidywanej dtugosci czasu wypoczynku.

(4) Dostep do MORR oraz jego widoczno$¢ zapewnia si¢ bezposrednio z trasy dla rowerow
z zastrzezeniem, ze usytuowanie MORR nie moze utrudnia¢ ruchu rowerow.

(5) Czgstotliwos$¢ rozmieszczenia MORR dostosowuje si¢ do warunkow terenowych, przy czym
zaleca si¢, aby na dtugich trasach MORR byly lokalizowane nie rzadziej niz co 15 km lub co 2h jazdy.

(6) MORR =zabezpiecza si¢ przed zaleganiem wody 1 powstawaniem btota. Prawidlowe
odwodnienie obszaru MORR realizuje si¢ np. poprzez wyniesienie, zapewnienie odpowiedniego
spadku badz utwardzenie nawierzchni.

(7) MORR wyposaza si¢ w szczegdlnosci W:

a) stojaki dla rowerow;
b) wiate lub inng zadaszong konstrukcje z miejscami do przygotowania i spozycia positku;
¢) urzadzenia z dostepem do wody pitnej;
d) kosze na $mieci;
e) toalete.
(8) Zaleca si¢ rowniez wyposazenie MORR w stacje fadowania roweréw elektrycznych®,

Tabela nr 21. Zalecane zasady organizacji Miejsc Obstugi Ruchu Rowerow, zrodio: ,,Wytyczne
projektowania infrastruktury roweréw. Czgs¢ 2...”

Czas postoju Lokalizacja MORR Powierzchnia MORR Wyposazenie MORR
* wzdluz tras wykorzystywanych .
o w codziennych podrézach, * wiata
krotki i A . .
(do 5 min.) « na odcinkach wymagajacych 15-25m * fawki
czestego pokonywania duzych e kosze na $mieci
réznic wysokosci
e wiata
o wzdiuz tras z duzym ruchem s lawki
Sredni turystycznym i rekreacyjnym, 2540 e  Kkosze na $mieci
) . -40 m?
{od 5 do 15 min.) . W we#achprzemadkowych « stojaki rowerowe
do pojazdow transportu
zbiorowego + tablica informacyjna
* oswietlenie
*«  wiata
« fawki
+ stoly
* kosze na $mieci
dhugi e wzdluz? tras z duzym ruchem 240 M * wodopoje
(powyzej 15 min.) turystycznym i rekreacyjnym « stojaki rowerowe
« toalety
* punkt naprawy roweréw
« tablica informacyjna
+ oswietlenie
¥ Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czgs¢ 2...”, dz. cyt.

% Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2...”, dz. cyt.
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5.1. Lokalizacje miejsc obstugi/odpoczynku rowerzystow
Na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej (inwentaryzacja terenowa) oraz uzgodnien
z poszczegdlnymi Gminami, Powiatami rekomenduje do realizacji Miejsca Obstugi Rowerzystow:

Tabela nr 22. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Lipka.
Lp. | NrMOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasno$é Uwagi/opis lokalizacji
254/13, 254/14 Teren przy Stacji Paliw ROMGAZ

L ! Obreb Lipka Bi Gmina Lipka w Lipce ul. IV Dywizji Piechoty
352 . . Teren zagospodarowany, kompleks rekreacyjny
2 2 Obreb Lipka Bz Gmina Lipka W Lipce przy ul. S¢polenskiej

Tabela nr 23. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Zakrzewo.

Lp. | NrMOR | Nr dzialki/obr¢ebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
1. 3 %Fi)—%gjg ' PSIV Gmina Zakrzewo ul. Zakrzewska promenada po stronie ul. Kujawskiej
AR_2.284 . . . . .
2. 4 Ob. 0043 Bi Gmina Zakrzewo W okolicy sali wiejskiej w Kujankach

Tabela nr 24. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Ztotow.

Lp. | NrMOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
AR_2.208 Bi ) ] .
1 15 Ob. 0069 Bz Gmina Ztotow Istniejacy w m. Ruda

Tabela nr 25. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Lobzenica.

Lp. | Nr MOR | Nr dzialki/obr¢ebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
Gmina Lobzenica
1. 5 10/49 us na etaple_ Planowana budowa MOR i placu zabaw
Dg¢bno pozyskania
wiasnosci
2 6 37/10 Ps Gmina Lobzenica Parking przy plazy miejskiej w m. Trzeboniu
) Trzebon )
93 Gmina Lobzenica, . . .
3. 7 Kruszki R, B prywatna Teren przy $wietlicy wiejskiej w m. Kruszki

Tabela nr 26. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Wysoka.

Lp. | NrMOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
Gmina Wysoka
134 - na etapie .
1 8 Ob. Czajcze Bi, Bz pozyskania Przy szkole lub teren szkoty w m. Czajcze
wiasno$ci
211 . .
2. 9 Bz Gmina Wysoka m. Wysoka Matla teren rekreacyjny.

Ob. Wysoka Mata

Tabela nr 27. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Miasteczko Krajenskie.

Lp. | Nr MOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
225 : Gmina Miasteczko . .
1. 10 Brzostowo Bz, Bi Krajehskic Plac zabaw, boisko przy ul. Lacznej
LV,L1V,
631 Lzr-L YV, A T .
2 11 Brzostowo Br-L V. Prywatna Przestrzen Miasteczko Krajenskie przy rzece Note¢
Br-L IV

Tabela nr 28. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Wyrzysk.

Lp. | Nr MOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
1. 12 G?gio Bz, dr Gmina Wyrzysk Glesno miedzy Szkota Podstawowa, a terenem rekreacyjnym
Wieczyste
2. 13 Osie?(ll?llllll\l oT Bz Mulzljzlrtr]l«gﬁgigeowe Osieck nad Notecig obok Skansenu w Osiecku nad Notecig
w Pile
3 16 185’57 Bi Gmina Wyrzysk Istniejgey w m. Dabki
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Tabela nr 29. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Biatosliwie.

Lp. | NrMOR | Nr dzialki/obrebu | Uzytek Wiasnosé Uwagi/opis lokalizacji
128/1, 148 . P . L
1. 14 Krostkowo dr Gmina Biatosliwie Przy krzyzu na wysokosci stawu w m. Krostkowo

5.2. Warianty rozwigzan architektonicznych

Wizualizacja Miejsc Obstugi Rowerzystow zostata przedstawiona w trzech WARIANTACH.

WARIANT | — nawigzuje migdzy innymi do rozwigzan architektonicznych, ktore sa
charakterystyczne dla regionu tj.: budynkami szachulcowymi. Konstrukcja drewniana, S$ciany
wypetnione gling z dodatkiem materialdow naturalnych, malowane w kolorze bialym. Dach
czterospadowy pokryty gontem. WARIANT I opracowano w dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce
Obstugi Rowerzystow z wbudowanymi sanitariatami. Drugi tzw. Miejsce Odpoczynku Rowerzystow
Z przenosnymi toaletami.

WARIANT Il — nawigzuje od charakterystycznych budynkow dla tego regionu tzw. ,,poniatowek”.
Drewniane domy z lat 30 XX wieku, stylizowane na budownictwo goéralskie. W okresie
migdzywojennym, przydzielano je osadnikom w ramach reformy rolnej. Nazwa budynkéw pochodzi
od nazwiska inicjatora akcji osadniczej, dwczesnego ministra rolnictwa Juliusza Poniatowskiego.
Konstrukcja szkieletowa drewniana, elewacja z desek z azurowymi panelami z lameli drewnianych.
Konstrukcja zadaszenia zostata oparta na drewnianych stupach i belkach. Zadaszenie zaprojektowano
jako stropodach ze spadkiem 1,5%, pokryty papa termozgrzewalna z obrobkami blacharskimi.
WARIANT II opracowano w dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce Obslugi Rowerzystow
z wbudowanymi sanitariatami. Drugi tzw. Miejsce Odpoczynku Rowerzystow z przenosnymi
toaletami.

WARIANT Il — nawiazuje do nowoczesnej formy z zastosowaniem wspotczesnych trwalych
materiatdw. Konstrukcja oparta jest na stalowych stupach. Elewacja zostala wykonczona blachg
kortenowska i ciemng blachg potyskujaca oraz betonem architektonicznym barwionym. Drzwi do
sanitariatow, stalowe wypelnione szktem refleksyjnym. W przestrzeniach pomiedzy slupami w czesci
ze stotami i tawami zostaty przewidziane stalowe zyletki. Zadaszenie zaprojektowano jako stropodach
ze spadkiem 1,5%, pokryty papa termozgrzewalna z obrobkami blacharskimi. WARIANT III
opracowano w dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. Miejsce Obstugi Rowerzystow z wbudowanymi
sanitariatami. Drugi tzw. Miejsce Odpoczynku Rowerzystow z przeno$nymi toaletami.

Miejsce Obstugi/Odpoczynku Rowerzystow wyposazone w wiate (obiekt kubaturowy), toalety,
stoty 1 tawy, tawki, kosze na $mieci, stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerow, tablice informacyjna
(z mapa tras rowerowych i lokalizacja MOR-6w), o$wietlenie zewnetrzne i wewngtrzne oraz
monitoring.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjno-architektoniczne oraz wyposazenia, nalezy opracowac na
etapie wykonania dokumentacji budowlanej.

Zadaniem Wykonawcy na etapie opracowania przedmiotowej Koncepcji jest przedstawienie
rekomendacji i mozliwosci wykonania oraz lokalizacji Miejsc Obstugi/Odpoczynku Rowerzystow.

Nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwo$¢ przeprowadzenie otwartego konkursu architektonicznego na
wykonane Miejsc Obstugi/Odpoczynku Rowerzystow nawigzujacych do obszaru oraz architektury
wystepujacej na terenie Krajny.

WARIANT I, WARIANT 1I, WARIANT Il przedstawiono jako wizualizacja wraz z planami
zagospodarowania terenu Rys. nr 39 — 58.
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Wersja 1.1.1

b s s s i s B iy

- -

Wersja 1.1.2

Rys. nr 40. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — dy
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Rys. nr 41. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy

Wersja 1.2.1

Rys. nr 42. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty
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Wersja 1.2.2
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Rys. nr 43. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty

Wersja 1.2

Rys. nr 44. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty
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Wersja 2.3.1

Rys. nr 45. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT 11 — duzy

Wersja 2.3.2

YAV

Rys. nr 46. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT 11 — duzy
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Wersja 2.1.1

Rys. nr 47. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT Il — duzy

Wersja 2.1.2

Rys. nr 48. Miejsce Obstugi owerzysto'w WARIANT II — duzy

159 | Strona




Centrum
Wsparcia
Doradczego

Wersja 2.1

CJmm[

Rys. nr 49. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy

WESEPBR]

Rys. nr 50. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maly
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Wersja 2.2.2

Rys. nr 51. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT Il — maly

Wersja 2.2

Rys. nr 52. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obslugi Rowerzystow WARIANT Il — maly

161 | Strona

~~ssennnglgene



Centrum
Wsparcia
Doradczego

=

Wersja 3.1.1
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Do 3

Rys. nr 54. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT Il — duzy
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Wersja 3.1

Rys. nr 55. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT Il — duzy

Wersja 3.2.1

Rys. nr 56. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty
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Wersja 3.2.2

Rys. nr 57. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maly

Wersja 3.2

Rys. nr 58. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty
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6. Integracja planowanej sieci tras rowerowych z transportem zbiorowym w
systemie Bike and ride
6.1. Zasady integracji ruchu rowerowego i transportu zbiorowego

Rowery sa wykorzystywane do odbywania podrozy intermodalnych, co wymaga zintegrowanie
transportu  rowerowego z poszczegolnymi Srodkami transportu zbiorowego oraz umozliwienie
przewozu roweru pojazdami transportu zbiorowego (np. autobus, pociag).

Integracja ruchu rowerdéw z transportem zbiorowym zwigksza efektywno$¢ tych podsystemow
transportu i znacznie poszerza zasieg ich oddziatywania.

Sredni, akceptowalny zasieg dojécia pieszego do stacji kolejowej lub dworca/przystanku
autobusowego wynosi okoto 0,5 km (co odpowiada obszarowi oddziatywania ok. 0,2 km?).
W przypadku wykorzystania roweru dystans ten zwigksza si¢, zwigkszajac jednoczes$nie obszar
oddziatywania stacji kolejowej lub dworca/przystanku autobusowego ponad 50-krotnie.

Formy integracji ruchu rowerdéw z transportem zbiorowym zostaly przedstawione w tabeli nr 30.

Tabela nr 30. Formy integracji ruchu roweréw z transportem zbiorowym. Zrddlo: Wytyczne projektowe
infrastruktury dla roweréw. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

dojazd rowerem z domu do przystanku
transportu zbiorowego, pozostawienie roweru
na stanowisku postojowym i kontynuacja
podrézy transportem zbiorowym

B+R

dojscie do przystanku, podréz transportem

zbiorowym i nastepnie kontynuacja podrdzy
rowerem do miejsca docelowego

(np. z wykorzystaniem roweru publicznego)

R+B

dojazd rowerem z domu do przystanku,
przewdz roweru, a nastepnie dojazd rowerem
do celu podrézy

B+RB+B

dojazd rowerem z domu do przystanku
transportu zbiorowego, kontynuacja podrozy
transportem zbiorowym bez roweru

i dojazd do celu innym rowerem

B+R+B

2 B BB

Rozwoj podrézy intermodalnych z wykorzystaniem rowerdow i transportu zbiorowego wymaga
zaplanowania sieci tras rowerowych zapewniajagcy mozliwo$¢ dojazdu do stacji kolejowej lub
dworca/przystanku autobusowego (réwniez na zasadach ogdlnych z innymi uzytkownikami ruchu)
stanowiacych wezty przesiadkowe. Dojazd rowerem powinien by¢ jak najszybszy, z minimalng liczbg
zatrzyman i mozliwie najkrotsza drogg. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ pozostawienia rowerow
w weztach przesiadkowych (parkingi rowerowe z doborem odpowiedniej pojemnosci) ora mozliwosé
przewozu rowerdw transportem zbiorowym.

Parkingi dla rowerow nalezy budowa¢ w konstrukcji modutowej, umozliwiajacg rozbudowe
w ramach rozwoju ruchu rowerowego (przy duzym ruchu rowerowym stosuje si¢ parkingi
wielopoziomowe).

Nalezy zastosowa¢ oznakowanie pionowe dojazdu do parkingu dla rowerow. Rekomenduje si¢ aby
lokalizacja parkingu dla roweréw, nie byla wicksza niz 50 m od do stacji kolejowej lub
dworca/przystanku autobusowego.

Nalezy dazy¢ do wyodrgbnienia obszaru parkingu B+R, tak aby stuzyl tylko do parkowania
TOWETOW.
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Parkingi dla rowerow powinny by¢: stojaki dla rowerow (odwrocona litera U), o$wietlone,

monitorowane, stacje naprawy rowerow oraz zadaszone, gdyz chroniag rowery przed wplywem

warunkow atmosferycznych.

Zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury z 2022 r. wielko$¢ i wyposazenia parkingu dla

rowerdow typu B+R przedstawiono w tabeli nr 31.

Tabela nr 31. Wielko$¢ i wyposazenie parkingu typu B&R.

rowerow. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

Zrédlo: Wytyczne projektowe infrastruktury dla

Wielkosé Miejsce lokalizacji Wyposazenie
Najwieksze i najbardziej istotne wezly stojaki rowerowe
przesiadkowe z punktu widzenia danego zadaszenie
obszaru: o
. . monitoring,
+ stacje kolejowe,
. . mapa trasa rowerowych
Duze + stacje metra, it )
unkt naprawy rowerow
+ dworce autobusowe, P i prawy o i
L . szafki do pozostawienia bagazu
* wazniejsze wezty tramwajowe. L .
oswietlenie
ewentualnie wypozyczalnia rowerdw publicznych
Istotne wezly przesiadkowe z punktu widzenia stojaki rowerowe
danego obszaru: zadaszenie
. stac!e kolejowe, monitoring
Srednie * stacje metra, mapa trasa rowerowych

e dworce autobusowe,
+ wezly tramwajowe.

punkt naprawy rowerow
oswietlenie
ewentualnie wypozyczalnia rowerdw publicznych

Wybrane przystanki transportu zbiorowego:
* autobusowe,

Mate .
+ tramwajowe.
Przystanki krancowe.

trolejbusowe,

stojaki rowerowe

ewentualnie zadaszenie

wigczenie w istniejgcy monitoring (np. miejski,
zarzadcy infrastruktury, zarzadcy transportu
Zbiorowego)

Przystanki transportu zbiorowego w obszarze

Mini z rozproszong zabudowa.

stojaki rowerowe
wigczenie w istniejgcy monitoring (jw.)

6.2. Lokalizacja parkingéw dla roweréw w ramach planowanych tras rowerowych
Wykonawca w ramach planowania tras rowerowych uzgodnit z poszczegélnymi Gminami
planowang lokalizacje¢ parkingow dla rowerow w okolicach dworcow stacji kolejowych i dworcow

autobusowych.

Planowane lokalizacje przedstawiona w tabeli nr 32 oraz na mapie nr 2 pogladowej w skali
1:50 000 oraz mapach pogladowych nr 3.1 — 3.7 dla poszczegélnych Gmin w skali 1:25 000.

Tabela nr 32. Zestawienie planowanych lokalizacji parkingow dla rowerow w systemie Bike and ride - system
parkingdw dla rowerdow zintegrowany z transportem zbiorowym umozliwiajacy pozostawienie roweru i dalsza

podroz transportem zbiorowym z podzialem na gminy.

|IH;]n | | Di ' :%.«f?; | 1‘

Stacja kolejowa Dworzec autobusowy
Lp. Nazwa JST Nr dzialki/ i Y Nr dzialki/ . W
obrebu Uzytek ‘Wiasno$¢ obrebu Uzytek ‘Wiasno$¢é
1 Gmina 540/5 dr Powiatowy Zarzad Drog ) ) }
) Lipka Ob. 0017 w Zlotowie
. Skarb Panstwa

Gmina 40/11 . L )

2. ZakIZewo Ob. 0040 B, BP uzytko_wame wieczyste: - - -
Gmina Zakrzewo

Gmina 878/1 . . .

3. FLobzenica - - - 0Ob. 0001 L, Ti Gmina Lobzenica

¥+ 3 P s | l‘ N7y gl A
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Stacja kolejowa Dworzec autobusowy
Lp. Nazwa JST Nr dzalki/ | Nr dzalki/ |
b Uzytek ‘Wiasnos¢ i Uzytek Wiasnosé
4 Gmina } ) ) 136/1 dr Powiat
) Wysoka Ob. 0005 Pilski
5 Gmina 1218/2 o o kab Pafistva | 11185 Br | Gmina Miasteczko
| Miasteczko Krajefiskie | Ob. 0005 uzytkowanie wieezyste: |, g5 Krajenskie
PKP S.A. w Warszawie
. Skarb Panstwa
6. Vs mzlnak 038 2(/)?6?_’5.) Tk uzytkowanie wieczyste: ObZ%%)M Bi Gmina Wyrzysk
yrzys : PKP S.A. w Warszawie '
Gmina 1103/6 _ Skarb Pafistwa
7. Bialogliwie Ob. 0001 dr uzytkowanie wieczyste: - - -
) PKP S.A. w Warszawie
8. Razem 5 4
9. Ogélem 9 parkingéw rowerowych w systemie Bike nad ride

Foto nr 70. Parking dla rowerow z zadaszong wiatg (min. 5 stojakow, 10 stanowisk dla rowerow) przy stacji PKP.

7. Oznakowanie tras
Oznakowanie pionowe:
Znaki nakazu:

e Znak C-13,droga dla rowerow” oznacza droge przeznaczong dla kierujgcych rowerami, ktorzy sa obowigzani do
korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktorym oni poruszajg si¢ lub zamierzaja
skreci¢. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.13. znak C-13 ,droga dla rowerdw” stosuje si¢ w celu
wyeliminowania z drogi innych niz rowery pojazdéw. Znak ten umieszcza si¢ bezposrednio przy wjezdzie
na droge dla rowerdw. Na drogach dla rowerdow umieszcza si¢ takze inne znaki poziome i pionowe, dla ktorych
wymagania okreslaja odpowiednie przepisy dla tych znakow.

Droga dla roweréw Znak C-13
(male @ 60 cm, mini @40 cm)

e Znak C-13a ,koniec drogi dla rowerdw” oznacza koniec drogi przeznaczonej dla kierujacych rowerami.
(D20192311-c1) Zgodnie z pkt 4.2.14. znak C-13a , koniec drogi dla rowerdw” stosuje si¢ w celu wskazania
miejsca, w ktorym konczy sie droga dla rowerdw inastepuje wlaczenie do jezdni, na ktorej odbywa si¢ ruch
innych pojazdow. Znaku C-13a nie stosuje si¢, jezeli kontynuacjg drogi dla rowerdw jest droga dla rowerow

167 | Strona




Centrum
Wsparcia
Doradczego

i pieszych, droga dla pieszych albo strefa zamieszkania albo zostal zastosowany znak B-1 albo znak B-9.
W migjscu potaczenia z drogg dla pieszych umieszcza si¢ odpowiednig odmiang znaku C-13/16.

Koniec drogi dla rowerow: Znak C-13a
(mate O 60 cm, mini D40 cm).

¢ Drogadla rowerow i pieszych. Kombinacja znaku C-13/16 z linig pozioma.

§ 40. 1. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone kreskg poziomg oznaczaja, ze
droga jest przeznaczona dla pieszych i kierujacych rowerami. Kierujacy rowerami sg obowigzani do korzystania
z tak oznakowanej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktorym oni poruszajg si¢ lub zamierzajg
skreci¢. Ruch pieszych irowerdw odbywa si¢ na catej powierzchni tak oznaczonej drogi. (D20192311-c1)
Zgodnie z pkt 4.2.19.1. znak C-13/16 ,,droga dla rowerdw i pieszych” stosuje si¢ w celu oznaczenia drog tylko
dla kierujacych rowerami i pieszych. Na znaku tym umieszcza si¢ jednoczesnie symbole znakow C-13 i C-16.
Wspolne uzytkowanie drogi przez rowerzystow i pieszych moze by¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu pieszego
nie przekracza 450 osob/h, a natezenie rowerdow nie przekracza 50 rowerdw/h lub tez ruch pieszy jest nie
wiekszy niz 50 osdb/h, aruch rowerowy — nie przekracza 250 rowerow/h. W przypadku gdy ruch rowerow
odbywa si¢ po drodze dla rowerdw, a ruch pieszych po drodze dla pieszych, polozonych obok siebie, symbole
roweru i pieszych oddziela si¢ kreskg pionowa.

Rt

Droga dla rowerow i pieszych. Znak C-13/16 z linig pionowg
(mate O 60 cm, mini D40 cm)

e Umieszczone na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone kreska pionowa oznaczaja droge dla
rowerdw 1droge dla pieszych polozone obok siebie, odpowiednio po stronach wskazanych na znaku. Kierujacy
rowerami sg obowigzani do korzystania z tak oznakowanej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku,
wktorym oni poruszaja si¢ lub zamierzaja skrecic. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.19.2. znak C-13/16
wskazujacy droge dla rowerow 1droge dla pieszych, potozone obok siebie.

VoS

Droga dla rowerow i droga dla pieszych. Kombinacja znaku C-13/C-16 z linig pionowg
(mate @ 60 cm, mini 9 40)

Znaki uzupelniajace:

e Znak F-19, pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazuje wyznaczony na jezdni pas ruchu przeznaczony dla
pojazdéw wskazanych na znaku. Z(D20192311-c1) godnie z pkt. 7.2.19. znak F-19 , pas ruchu dla okreslonych
pojazdow” stosuje si¢ na jezdni jednokierunkowej w celu wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla pojazdow
przedstawionych na znaku. W przypadku wyznaczenia pasa ruchu dla rowerdw w kierunku przeciwnym do
kierunku wyznaczonego znakiem D-3, na znaku F-19 umieszcza si¢ pas (pasy) ruchu z symbolem roweru. Znak
F-19 umieszcza si¢ za skrzyzowaniem lub w odleglosci 10-30 m przed poczatkiem paséw ruchu wskazanych na
znaku, a na odcinku pomigdzy skizyzowaniami znak powtarza si¢ co 300 m.
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|
Pasy ruchu dla roweréw: Znak F-19 z jednym rowerem
(72,0x 146,0) z dwoma rowerami (72,0 x 211,5)

Oznakowanie poziome:

e Znak P-23 (P-23 mini) ,;ower” oznacza droge dla rowerow, pas ruchu dla rowerow lub $luze dla rowerow albo
czes¢ jezdni drogi jednokierunkowej, na ktorej ruch rowerdw odbywa sie wdwoch kierunkach; znak
P-23 umieszczony tacznie ze znakiem P-26 oznacza, ze droga jest przeznaczona dla pieszych ikierujacych
rowerami. (D20192311-c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.1. znak P-23 , rower” stosuje sie w celu 0znaczenia: drogi dla
rowerow, pasa ruchu dla rowerdw, Sluzy dla rowerdw. Na drogach dla rowerdw 1 pieszych znak P-23 stosuje si¢
lacznie ze znakiem P-26. Mini znak P-23, ktorg stosuje si¢ W przypadku, gdy na drodze dla rowerdw, pasie ruchu
dla rowerdw albo w §luzie dla rowerdw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o wigkszych wymiarach.. Na
drodze dla rowerdw znak P-23 stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 , droga dla rowerow” i umieszcza
si¢ go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem doprowadzajacym ruch
rowerowy do tej drogi. Na pasie ruchu dla rowerdw znak P-23 stosuje si¢ samodzielnie lub jako uzupetnienie
lacznie ze znakiem F-19 ,.pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” wskazujacym pas dla rowerdw i umieszcza si¢
na poczatku pasa ruchu dla rowerdw 1 powtarza si¢ na catej diugosci tego pasa, nie 1zadziej niz co 50 m oraz
bezposrednio za kazdym skizyzowaniem. Na drodze dla rowerdw i pieszych, na ktorej umieszczono znak
C-13/16 z symbolami oddzielonymi kreska pionowsa, znak P-23 umieszcza si¢ analogicznie jak na drodze dla
rowerow. Zasady oznakowania drogi dla rowerdow okreslono w pkt 4.2.13 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia,
natomiast zasady oznakowania pasa ruchu dla rowerdw okre$lono w pkt 7.11.1 ninigjszego zatacznika. Na
dwukierunkowej drodze dla rowerow znak P-23 umieszcza si¢ po prawej stronie drogi, w odrebnym przekroju
dla kazdego kierunku ruchu.

Symbol roweru. Znak P-23 (wym. 71,5 cm x 130,0 cm)
Znak P-23 mini (wym. 46,5 cm x 84,5 cm)

o Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” wskazuje kierujgcemu rowerem tor ruchu roweru na jezdni i okresla
kierunek jego ruchu. (D20192311-¢c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.4. znak P27 , kierunek i tor ruchu roweru” mozna
stosowa¢ na jezdni, z wyjatkiem: — pasa ruchu dla rowerdw, — §luzy dla rowerdw, — przejazdu dla rowerzystow.
Znak P-27 umieszcza si¢ na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.
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A

Znak P-27 ,, kierunek i tor ruchu roweru” (wym. 71,5 cm x 195,0 cm)

Zalecenia do oznakowania poziomego drogi dla rowerow.

W ramach czytelnosci i bezpieczenstwa ruchu proponuje si¢ zastosowanie na dwukierunkowych drogach dla
rowerdow (minimalna szeroko$¢ 2,5 m) nowatorskie oznakowanie poziome, ktore zostato zarckomendowane w
krajowych Witycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. REKOMENDACJE zmian  w regulacjach
prawnych dotyczqeych infrastruktury dla rowerzystow: Rozwigzanie zostalo opracowane na podstawie wielu analiz
przeprowadzonych w Polsce i Europie (Dania, Belgia, Holandia, Francja).

Zasady zastosowania: na dwukierunkowej drodze dla rowerdw (min. 2,5 m szerokosci) proponuje sig:

v/ zastosowanie znaku poziomego P-23 mini;

v" wprowadzenie znaku P-8r strzatki kierunkowe (rowerowe);

v" wprowadzenie do oznakowania poziomego linii segregacyjnej (znak P-1r) o szerokosci 0,12 m, dhugosci 0,5 m

oraz rozstawie 2,0 m;

v’ zastosowanie znaku P-10 r (przejscie dla pieszych przez droge dla rowerdw), zalecane zwlaszcza przy
skrzyzowaniach o duzym nat¢zeniu ruchu pieszego i rowerowego, gdzie droga dla rowerdw jest blisko drogi dla
pieszych;

v" wprowadzenie znaku P-14r linia warunkowego zatrzymania przed przejSciem nadla pieszych na drodze dla
rowerow, ztozona z prostokatow - rowerowa.

170 | Strona




5 Centrum
Wsparcia
Doradczego
min. 2.5
0.12 0.5 _0.25 0.5 0.12

i e S~

2.5

0.5
{
N

0.25

0.5
Z

P-14r

2.0

Z

N\P-23 m

Rys. nr59. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow z przejsciem dla pieszych.
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Rys.nr60. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow:

Dodatkowe znaki szZlakoéw rowerowych (D20192311-c1).

Infrastruktura rowerowa w lasach, parkach wokot jezior powinna by¢ statym elementem sieci tras rowerowych
0 funkcji rekreacyjnej i turystycznej. W obszarach miejskich taczy si¢ czgsto funkcje tras rowerowych rekreacyjnych
i komunikacyjnych. W obszarach lesnych i parkach (krajobrazowych, narodowych) zaleca si¢ budowe tras rowerowych
0 nawierzchni gruntowej wzmocnionej. Na terenie parkow migjskich realizuje si¢ trasy rowerowe (drogi dla rowerow,
clagi pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltowej.
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Znaki szlakdéw rowerowych.
Do oznakowania szlakow rowerowych, ktorych przebieg zostat wyznaczony tylko na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej lub ktore majg kontynuacje poza jej granicami, stosuje si¢ znaki:

= R-1,szlak rowerowy lokalny”. Zgodnie z § 83. 1. 1) R-1to ,,szlak rowerowy lokalny”. Podstawowy znak
kontynuacji trasy - jedz w kierunku, wskazanym przez znak. Bialy kwadrat na nim czamy rysunek roweru oraz
pasek w kolorze szlaku. Powtarzalno$¢ oznaczenia szlaku uzalezniona jest od uwarunkowan terenowych, jednak
znaki powinny pojawiac si¢ nie rzadziej niz co 400 m. Znak R-1 umieszcza si¢ migdzy polaczeniami
(skrzyzowaniami) drog lub szlakow w celu potwierdzenia szlaku rowerowego.

30

Znak R-1 Szlak rowerowy lokalny (krajowy) (wym. 20,0 cmx 20,0 cm).

= R-la,poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 2) R-1ato ,poczatek (koniec) szlaku
rowerowego lokalnego”. Biaty kwadrat na nim czamy rysunek roweru oraz kropka w kolorze szlaku. Znak R-1a
umieszcza si¢ na poczatku i na koncu szlaku.

Znak R-1a Poczgtek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego (krajowego) (Wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

* R-1b,,zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 3) R-1b to ,,zmiana kierunku szlaku
rowerowego lokalnego™ oznaczaja odpowiednio przebieg szlaku rowerowego lokalnego. Znaki zmiany kierunku
szlaku, umieszczane s przed skrgtem. Biaty kwadrat na nim czamy rysunek roweru oraz pasek w kolorze szlaku.
Strzatka moze by¢ umieszczona pod katem 45 lub 90 stopni, w zaleznosci od potrzeby. Za zakrgtem lub
skizyzowaniem, w zasiggu wzroku, powinien znajdowac sig tzw. znak potwierdzajacy. Znak R-1b umieszcza sig
przed skrzyzowaniami, na ktdrych szlak zmienia kierunek.

30

—>

Znak R-1b Zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego (krajowego) (wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

= R-3 ,tablica szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 3.) Znak R-3to ,tablica szlaku rowerowego
lokalnego” wskazuje odleglos¢ do gléwnych miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym lokalnym.
Wskazuje zarowno kierunek dalszej jazdy oraz odleglos¢ do gtdéwnych miejscowosci polozonych przy szlaku
rowerowym. W metryczce mozna umiescic¢ nazwe, czy tez logo administratora szlaku.

P
T =
SI\ukKErd

Koronowo 11 km

Znak R-3 ,, tablica szlaku rowerowego lokalnego” wskazuje odleglosé do glownych miejscowosci polozonych
przy szlaku rowerowym lokalnym (wym. 20,0 cm x 33,0/40,0 cm).
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= Szlaki rowerowe w Polsce znakowane s3 w pieciu kolorach: czerwonym, niebieskim, zielonym, Zoltym
i czamym. Kolory szlakow rowerowych w Polsce nie okre$laja stopnia ich trudnosci. Kolor szlaku powinien by¢
spojny tj. kolor paskow, kropek i strzatek na znakach 1 drogowskazach na danym szlaku rowerowym powinien
by¢ taki sam (np. czerwony).

e P

2nak R-3 ,, tablice szlakow rowerowych lokalnych”.

= R4 informacja o szlaku rowerowym”. Zgodnie z § 83. 4. znak R-4,informacja o szlaku rowerowym”
wskazuje rodzaj szlaku rowerowego. Umieszczona pod znakiem R-4 tabliczka informuje o utrudnieniu
wystepujgcym na szlaku rowerowym. Znak R-4 umieszcza sie na szlaku rowerowym za kazdym polaczeniem
drég Iub szlakéw rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystow, w odleglosci od 5 m do 25 m od
potaczenia drog lub szlakow rowerowych oraz nie rzadziej niz co 1 km, chyba Ze na danym odcinku szlaku
rowerowego nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy w innym kierunku.

Znak R-4 z numerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

Na podstawie § 83. 5. mozna umieszczac na znaku R-4 w dolnej jego czesci symbol, numer lub barwne oznaczenie
charakteryzujgce szlak rowerowy. Znak wskazuje dany szlak rowerowy.

Znak R-4 znumerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

W przypadku utrudnien wystgpujacych na szlaku rowerowym pod znakiem R-4moze by¢ umieszczona tabliczka
informuje o utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym.

Tabliczki umieszczone pod znakiem R-4 (wym. 12 cm x 20 cm).

= Tabliczka zawiera symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia, w szczegdlnosci: nierowng droge, zwezenie jezdni,
niebezpieczny zjazd, stromy podjazd, Wraz z napisem podajacym rzeczywista warto$¢ nachylenia zjazdu lub
podjazdu z doktadnoscia do 1% . Tabliczke pod znakiem R-4 informujacg o zjezdzie lub podjezdzie na szlaku
rowerowym umieszcza si¢ w przypadku, gdy warto$¢ nachylenia jest wigksza niz 3%. Tabliczki zawierajacej
symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia nie stosuje si¢, jezeli na danym odcinku drogi, na ktérym wystepuje
utrudnienie, zostaty umieszczone odpowiednie znaki ostrzegawcze (np. A-11, A-12, A-22, A-23). Tabliczka
posiada tlo barwy pomaranczowej z czarng ramka tarczy tabliczki i symbolem lub napisem barwy czamej. Tarcza
tabliczki powinna mie¢ szeroko$¢ znaku R-4, a wysokos¢ rowng 60% jego szerokosci. Lico tabliczki powinno
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by¢ wykonane z foli odblaskowej tego samego typu co folia odblaskowa na licu znaku R-4. Znak R-4 mozna
rowniez umiesci¢ na znaku E-12a ,,drogowskaz do szlaku rowerowego’ zamiast symbolu roweru.

= R-a,.informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego™. Zgodnie z § 83.6.7. znaku R-4a umieszcza si¢
graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego ukladu drog, przy czym przebieg
szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szerszg zakonczong ksztaltem strzaty wskazujacej na jego Kierunek. Na
znaku R-4a umieszcza si¢ graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego ukladu
drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szersza zakonczong ksztattem strzaty wskazujacej
najego kierunek. Na znaku umieszcza si¢ graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie
rzeczywistego uktadu drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szersza, zakonczona
ksztaltem strzaty wskazujacej na jego kierunek. Znak R-4a umieszcza si¢ pod innymi znakami kategorii R
w odlegtosci od 5 m do 15 m przed potgczeniem drdg lub szlakoéw rowerowych, naktorym szlak zmienia
kierunek. Pod znakiem R-4b moze by¢ stosowana tabliczka wskazujaca rodzaj utrudnienia wystepujacego na
szlaku rowerowym podobnie jak pod znakiem R4 (rys. 8.2.6). Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do
zmiany kierunku szlaku rowerowego, pod znakiem R-4b umieszcza si¢ tabliczke podajaca odlegtos¢ do
potaczenia drog lub szlakow rowerowych, na ktdrym szlak wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek. Tabliczka
wskazujaca odleglo$¢ do zmiany kierunku powinna spelnia¢ wymagania jak dla tabliczki wskazujacej rodzaj
utrudnienia wystepujacego na szlaku rowerowym.

Znak R-4a Informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego (wym. 20 cmx 20 cm).

= R-4b , zmiana kierunku szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83 ust. 6 pkt 8 na znaku R-4b w dolnej jego czesci
umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. Umieszczona pod
znakiem R-4b tabliczka informuje o utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym. Na znaku, w dolnej jego
czescl umieszeza si¢ symbol, numer lub barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. Umieszczona pod
znakiem tabliczka moze informowac o utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym. Znak R-4b umieszcza
siew odleglosci od 5 m do 15 m przed potaczeniem drog lub szlakow rowerowych, naktorym szlak zmienia
kierunek. Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do zmiany kierunku szlaku rowerowego, pod znakiem
R-4b umieszcza sie tabliczke podajaca odleglo$¢ do potgczenia drdg lub szlakow rowerowych, na ktorym szlak
wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek. Tabliczka wskazujaca odleglo$¢ do zmiany kierunku powinna
spehia¢ wymagania takie jak dla tabliczki wskazujgcej rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku rowerowym.

Znak R-4b Zmiana kierunku szlaku rowerowego (wym. 20 cmx 30 cm).

= R4c ,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.6. 3 znak R-4c umieszcza si¢ na szlaku
rowerowym przed polaczeniami drog lub szlakow rowerowych, na ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku
i odleglosci do okreslonej miejscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim. Znak wskazuje odleglosci do
wazniejszych miejscowosci znajdujacych sie na trasie szlaku, wskazujac jednoczesnie zmiane kierunku szlaku.

Znak R-4¢ ,, drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego (wym. 20 cm X diugosé zgodnie z rys. 9.10.10. Rozporzqdzenia).

15w
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= R4d ,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty podajacy odleglo$¢”. Zgodnie z § 83.6. 4) znak R-4d
umieszcza si¢ na szlaku rowerowym przed potgczeniami drog lub szlakow rowerowych, na ktdrych istnieje
potrzeba wskazania kierunku i odleglosci do okreslonej migjscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim. Znak
wskazuje kierunek do waznigjszych miejscowosci znajdujacych sie natrasie szlaku, wskazujac jednocze$nie
zmiang kierunku szlaku.

Znak R-4d ,,drogowskaz tablicowy szlaku ronerowego
(wym. 20 cmx dlugosé zgodnie z rys. 9.10.10. Rozporzqdzenia).

» R-e, tablica przeddrogowskazowa szlaku drogowego”. Zgodnie z § 83.6. 5) znak R-4e umieszcza si¢ na szlaku
rowerowym w odlegtosci od 100 m do 200 m przed polaczeniem drog lub szlakéw rowerowych.

Znak R-4e Tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego. Wymiary zgodnie z rys. 9.10.12. Rozporzgdzenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem (Dz. U. 2019 t,, 2311) lica znakow szlaku rowerowego R-1, R-1a, R-1b i R-3 moga by¢
wykonane z folii typu 1 niezaleznie od kategorii drogi. Lica pozostatych znakow kategorii R wykonuje sig¢ z folii typu 2.
Znaki kategorii R umieszcza si¢ na szlaku rowerowym zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.5.3, z wyjatkiem
wysokosci ich umieszczenia, ktora moze wynosi¢ od 1 m do 2,5 m (do najnizszej krawedzi znaku), przy czym
w przypadku ruchu pieszego wysoko$¢ ta wynosi nie mniej niz 2,2 m. Konstrukcje i wymiary znakow kategorii
R okresla pkt 9.10. W przypadku znakéw drogowskazowych dla rowerzystow umieszczonych na drogach publicznych
dopuszcza si¢ wykorzystanie konstrukcji wsporczych istnigjacych znakow, pod warunkiem Ze nie spowoduje to
blednego odczytywania istniejacych znakow drogowych. Nie nalezy umieszczaé tych znakéw pod znakami
okreslajacymi pierwszenstwo na skrzyzowaniu oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjatkiem znakow C-13
oraz C-13/C-16. Znaki R-4, R-4a i R-4b moga byc¢ stosowane na szlakach rowerowych w oznakowaniu poziomym
jako powtdrzenie zastosowanych znakoéw pionowych. Dopuszcza si¢ stosowanie znakow R-4, R-4a i R-4b wylacznie
w oznakowaniu poziomym (bez umieszczania znakow pionowych). Znaki te powinny by¢ wykonywane w sposob
okreslony w pkt 5.2.10 zatacznika nr 2 do rozporzadzenia. Wymiary znakow R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu
poziomym wynosza 250% wymiarow okreslonych narys. 9.10.7 -9.10.9. Dopuszcza sig, aby wysokos¢ znaku szlaku
rowerowego, mierzona wzdhuz osi jezdni, wynosita od 250% do 500% wymiarow okreslonych na rys. 9.10.7-9.10.9.
W przypadku gdy szlak rowerowy biegnie droga publiczng, znaki R4, R-4a i R-4b woznakowaniu poziomym
umieszcza si¢ tak, aby 0§ symetrii znaku znajdowata si¢ 0,5 m od prawej krawedzi jezdni.

Majac na uwadze doswiadczenie wykonawcy zwigzane z realizacja oznakowania pionowego szlakowi/tras
rowerowych zaleca si¢ zastosowanie materialtow kompozytowych do wykonania tarcz i tabliczek znakow oraz stupkow
do ichmontazu.
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Rys. nr 61. przedstawia schemat organizagji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania szlakowego typuR.
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Rys. nr 61. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania szlakowego typu R.
Zrodlo ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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LOGO planowanej trasy rowerowej
Wykonawca na podstawie otrzymanych informacji od Stowarzyszenia ,,Partnerstwa dla rozwoju
Krajny” ponizej przedstawia propozycje logo na oznakowaniu szlakowym pionowym.

H | .)& Partnerstwo
'vQ dla rozwoju
32 Krajny

Rys. nr 62. Propozycja znaku R-4 z logo trasy rowerowej (wym. 20 cm x 20 cm).

W ramach dobrych praktyk, rekomenduje si¢ przeprowadzenie otwartego konkursu na logo trasy rowerowej, ktore
zostanie wybrane przez powotang komisjg.
Ostateczne logo trasy rowerowej zostanie wykonanie w ramach realizacji projektu organizacji ruchu.

8. Szacunkowe koszty realizacji tras
8.1. Koszty jednostkowe
Wykonawca na podstawie obowigzujacych przepisOw opracowal i przedstawit szacunkowe koszty
[brutto] wykonania poszczegdlnych kategorii inwestycyjnych policzone na podstawie danych cen
jednostkowych Sekocenbud uwzglednionych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robét
Drogowych, Mostowych i Torowych BCD 1 kwartat 2023 rok oraz prac budowlano-montazowych
wykonanych w ramach realizacji przetargdéw publicznych w 2022 roku oraz w | kwartale 2023 rok.
Kategorie inwestycyjne przedstawione w tabeli nr 33 dotycza szacunkowych kosztoéw wykonania
infrastruktury rowerowej bez wykupu gruntow.

Tabela nr 33. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami jednostkowymi.

Lp. Nazwa kategorii inwestycyjnej Kategoria | Jednostka Ce[’l‘pal_',‘j]“o
Droga dla roweréw dwukierunkowa

L (nawierzchnia asfaltowa, szer. 2,5 m). Al 1km 746 000

2. Droga dla roweréw jednokierunkowa Al Lk 520 000

(nawierzchnia asfaltowa, szer. 1,5 m).
Adaptacja chodnika, wykonanie dwukierunkowej drogi dla rowerow,
3. nawierzchnia asfaltowa (szer. 2,5 m) separacja kostka granitowa tupana B1 1km 1550 000
i drogi dla pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej (szer. 1,5 m).
Dwukierunkowa droga dla rowerdéw, nawierzchnia asfaltowa
4. (szer. 2,5 m) separacja kostka granitowa tupana B2 1km 1300 000
i droga dla pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej (szer. 1,5 m).
Droga dla rowerow i pieszych.
(nawierzchnia asfaltowa, szer. 3,0 m w terenie zabudowanym).
Droga dla rowerow i pieszych.

(nawierzchnia asfaltowa, szer. 2,0 m w terenie niezabudowanym).
Uspokojenie ruchu — organizacja ruchu na zasadach ogélnych wraz z
7. modernizacjg istniejacej nawierzchni i zastosowanie znaku P-27 D1 1km 530 000

(oznakowanie kierunku i toru ruchu roweréw
Uspokojenie ruchu — organizacja ruchu na zasadach ogo6lnych i
zastosowanie znaku P-27 (oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerow
Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw (przekroj drogi 2-1
poszerzenie drogi do parametréw min. 5,5 m szer. jezdni).

Pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych
10. pojazdow na drogach jednokierunkowych z ograniczona predkoscia od E2 1km 75000
30 km/h do 50 km/h — tzw. kontrapas.

Organizacja ruchu (oznakowanie szlakowe trasy rowerowej znakami
typu R-4%*).

C1 1km 830 000

C2 1km 660 000

D2 1km 7000

El 1km 1250 000

11. o1 1km 8200

178 | Strona




Centrum
Wsparcia
Doradczego

Lp. Nazwa kategorii inwestycyjnej Kategoria Jednostka Ce[r;aLr’l?]t to
. . . ek wycena
12. Modernizacja, adaptacja, przebudowa skrzyzowan SK 1szt. indywidualna
Budowa, modernizacja, adaptacja, przebudowa obiektow wycena
13. L ol 1szt. . -
inzynierskich. indywidualna
- . . wycena
14. Budowa Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow (MOR) M 1szt. indywidualna

*Koszty oznakowania pionowego obejmuje:

1. Oznakowanie kierunkowe — co 250 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych ¢ 50 mm dla znakow
drogowych, wraz z wykopaniem 1 zasypaniem doléw z ubiciem warstwami oraz przymocowanie
do gotowych stupkoéw znakéw kierunkowych typ R-4 (folia odblaskowa Il generacji).

2. Oznakowanie informacyjne — co 250 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych ¢ 50 mm dla znakow
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem dotdow z ubiciem warstwami oraz przymocowanie  do
gotowych stupkow znakow informacyjnych typ R-4 (folia odblaskowa Il generacji).

3. Oznakowanie liniowe — co 200 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych ¢ 50 mm dla znakéw drogowych,
wraz z wykopaniem i zasypaniem doldw z ubiciem warstwami oraz ustawienie znaku kilometrowego o wym.
300x150 mm sktadajacego si¢ z tabliczki z kompozytdow na uprzednio ustawionym stupku prowadzacym.

4. Oznakowanie kilometraza trasy rowerowej — co 500 m ustawienie na poboczu shlupkéw prowadzacych
z kompozytow (U-1la) oraz ustawienie znaku kilometrowego o wym. 300x150 mm skladajacego si¢
z tabliczki z kompozytdw na uprzednio ustawionym stupku prowadzacym.

** Kolor czerwony stosuje si¢ m.in. do przejazdow rowerowych przy przejsciach dla pieszych. Do oznakowania
grubowarstwowego (0,9 — 3,5 mm) stosuje si¢ masy chemoutwardzalne, masy termoplastyczne i materiaty
prefabrykowane, w tym m.in. odblaskowe tasmy nieprofilowane i profilowane.

Zgodnie z obowigzujacymi normami i dobrymi praktykami na rysunkach nr 63 — 65 przedstawiono
przyktady schematéw przekrojow konstrukcyjnych dla wybranych kategorii inwestycyjnych
pokazujacych strukture oraz wymiary danych warstw projektowanych infrastruktury rowerowe;j.

Kategoria A2 - droga dla roweréw o nawierzchni asfaltowej.

opornik betonowy 10x25cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
tawa betonowa C12/15

min. 2.5 m

o droga rowerowa o
teren —— = 2;47 S 2;/“ —— teren

— " L

warstwa Scieralna, AC 5 S 50/70, gr. 3 cm
warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
podtoze gruntowe kat. G1 lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 63. Schemat przekroju konstrukcyjnego drogi dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa.
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Kategoria B5 - droga dla pieszych i droga dla roweréw z zastosowaniem separatora w formie
kostki granitowej lupanej.

warstwa Scieralna,
IAC 5 S 50/70, gr. 3cm

warstwa wi%z'qca,
IAC 8 W 50/70, gr. 3 cm

lIpodbudowa zasadnicza,
kruszywo tamane 0/31,5 mm

stabilizowane mechanicznie,

gr. 12 cm
ipiasek stabilizowany cementem
opornik betonowy 10x25cm Rm 5 MPa, gr. 10 cm
odsypka cementowo-piaskowa 3cm lpodfoze gruntowe kat. G1
lawa betonowa C12/15 lub doprowadzenie do G1

0.10m min. 1.50m 0.10m min. 0.50m 0.10fm min. 200m  0.10 m

droga dla pieszych Bt droga dla roweréw
I 2%~ 2% teren
I 1 | I:I =

warstwa wierzchniag plyty

teren

Ini
I

betonowe szare, 25x25x8 cm
. podsypkal kostka granitowa tupana, gr. 8 cm
cementowo-piaskowa, gr. 3 cm| odsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm
podbudowa zasadnicza, kruszywo i
tamane 0/31,5 mm stabilizowane %ﬁd,g%ggyﬂ zf ig%n/scgaa illlgzrgfvg);,v;o
mechanicznie, gr. 12 cm mechanicznie, gr. 12 cm
piasek stabilizowany cementem : 0
Rm 5 MPa, gr. 10 cm| gﬁ,%ﬁ%gf’;”?%ﬂ,’;fememem
podfoze gruntowe kat. G1 lpodfoze gruntowe kat. G1 lub
lub doprowadzenie do G doprowadzenie do G1

Rys. nr 64. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kostki granitowej tupanej
miedzy drogq dla pieszych a drogg dla rowerow.

Kateqgoria B7 - droga dla rowerow odseparowana od chodnika pasem zieleni.

opornik betonowy 10x25cm
odsypka cementowo-piaskowa 3cm
fawa betonowa C12/15

0.10m min. 1.50m 0.10m min. 1.00m 0.10m min.2.00m _ 0.10 m

droga dla roweréw

I
I
I
]
]
]
chodnik zieleniec I
teren = o _q_z-_%—\_;,z_%—\ teren
— I " I LTINS | RO i€ :
JL dL 1"
: " 1 1 '
' " " ] '
1 1| ] - 1 - " - !
' 17 " o 1" " !
' " 1" " $
' " 1 1" s
' " " " !
N I
warstwa wierzchnia Pfgf warstwa Scieralna,
betonowe szare, 25x25x8 cm AC 5 S 50/70, gr. 3 cm
ipodsypka cementowo-piaskowa, warstwa wiazaca,
oI 3 cm AC 8 W 50/70, gr. 3 cm
podbudowa zasadnicza, kruszywo lpodbudowa zasadnicza,
famane 0/31,5 mm stabilizowane kruszywo famane 0/31,5 mm
imechanicznie, gr. 12 cm stabl/gzowane mechanicznie,
- ™ gr. cm
ipiasek stabilizowany cementem —
piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm Rm 5 MPa, gr. 10 cm
ipodfoze gruntowe kat. G1 podfoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1 lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 65. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie pasa zieleni
miedzy chodnikiem a drogq dla rowerow.
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8.2. Koszty budowy

8.2.1. Trasy rowerowe w pasie drogi krajowej nr 74 w zarzadzie GDDKiA Oddzial

Poznan

Tabela nr 34. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drogi krajowej nr 10 w zarzadzie

GDDKIiA Oddziat Poznan.
1. Gmina Miasteczko Krajefiskie trasa rowerowa TG1
. Droga dla rowerow
2. | 196+404 —196+630 28-29 56+032 — 56+258 Pilska i droga dla pieszych 293 800
3 196+630 2829 | 564258 56+271 Pilska PrzejScie dla pieszych 13000
przejazd dla rowerzystow
4. | 196+630 ~196+615 | 20-30 | 56+271 56+286 Pilska Droga dla roweréw 19500
i droga dla pieszych.
5. Gmina Wyrzysk trasa rowerowa TG2
6. 218+530 a7 14+885 — 14+897 m. Ruda PrzejScie dla pieszych 269 300
przejazd dla rowerzystow
7. Laczne planowane szacunkowe koszty realizacji infrastruktury rowerowej 595 600
8. Dlugos¢ planowanej infrastruktury rowerowej wynosi: 0,576 km

8.2.2. Trasy rowerowe w pasie drog wojewddzkich w zarzadzie WZDW w Poznaniu

Tabela nr 35. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drog wojewddzkich zarzadzie WZDW

w Poznaniu.
Kilometraz Nr wezla na Kilometraz - Planowana infrastruktura |Szacunkowe koszty
Lp. : . Nazwa ulicy
DW mapie nr 2 trasy rowerowej rowerowa PLN
1. Gmina Lipka trasa rowerowa TG1 DW 188
2. 19+043 — 20+348 1-2 0+000 — 1+305 - Droga dla rowerow 861 300
Realizacja przebudowy drogi
wojewodzkiej w zakresie
budowy drogi dla rowerow
(szer. 2,0 m nawierzchnia
asfaltowa)
3. 20+348 — 23+226 2-3 1+305 - 4+183 - [WZDW w Poznani], 23600
dhugosé 2,878 km
W ramach projektu
oznakowanie pionowe
znakami typu R-4
IV Dywizji Piechoty
4. | 23+226-24+828 36 4+183 - 5+788 KoSeiuszki Droga dla rowerow 1332150
Szkolna i pieszych.
Ztotowska
5. 24+828 — 26+407 6-7 5+788 — 7+367 Ztotowska Droga dla roweréw 1177934
6. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TG1 DW 189
7. | 32+073-32+080 10 19+685 — 19+692 - Przejscie dla pieszych 7000
przejazd dla rowerzystow
8. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL4 DW 188
Rondo Blues Droga dla rowerow
9. 35+730 - 35+790 79 0+000 - 0+060 Express i droga dla pieszych 93 000
10. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL4 DW 189
11. 28+860 — 32+069 ‘ 85-10 ‘ 6+971- 10+180 m. Kujan Droga dla roweréw 2117 940
12. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TG1 DW 242
Sportowa
Powstancow Droga dla roweréw
13. 18+415 — 19+582 16-18 32+375 - 33+542 Plac Wolnosci i pieszych 968 610
Wyrzyska
14. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TL7 DW 242
15. | 18+630-18+410 | 1638 0+000 — 0+220 Sportowa Droga dla rower6w 341000
i droga dla pieszych
16. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TG6 DW 242
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Kilometraz Nr wezla na Kilometraz : Planowana infrastruktura |Szacunkowe koszty
Lp. ; - Nazwa ulicy
DW mapie nr 2 trasy rowerowej rowerowa PLN

Droga dla rowerow
17. 18+520 — 18+475 89-38 4+389 — 4+434 Sportowa i droga dla pieszych 69 750
18. Gmina Wyrzysk trasa rowerowa TG2 DW 242

Istniejaca droga dla rowerow
(DW 242
ul. Wyrzyska), nawierzchnia
19. | 38+412-38+655 | 5051 | 20+894—21+137 Wyrzyska | <Ostka betonowa niefazowana, 1993
szeroko$ci 2,3 m
W ramach projektu
oznakowanie pionowe
znakami typu R-4
20. Gmina Wysoka trasa rowerowa TG1 DW 190
21. | 15+85516+205 23-24 | A47+551 - 47+946 Koscielna Droga dla rowerdw 327 850
i pieszych

22. Gmina Biatosliwie trasa rowerowa TG2 DW 190
23. | 24+900-24+972 | 5859 | 32+789- 32+868 4 Stycznia Droga dla rower6w 122 450

i droga dla pieszych
24. Planowane szacunkowe koszty DW 188 7,427 km 3487984
25. Planowane szacunkowe koszty DW 189 3,216 km 2124940
26. Planowane szacunkowe koszty DW 190 0,474 km 450 300
27. Planowane szacunkowe koszty DWw 242 1,675 km 1381353
28. Laczne planowane szacunkowe koszty realizacji infrastruktury rowerowej 7444 577
29. Dlugos¢ planowanej infrastruktury rowerowej wynosi: 12,792 km

8.2.3. Trasy rowerowe w pasach drég powiatowych w zarzadzie PZD w Zlotowie

Tabela nr 36. Wykaz planowanej infrastruktury rowerowej w pasach drog powiatowych w zarzadzie PZD

w Zlotowie.
Lp. Kilometraz ) Nr w_ezla na ) N‘az'wa o Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
trasy rowerowej | mapie nr 2 | ulicy/miejscowoSci rowerowa PLN
1. Gmina Lipka trasa rowerowa TG1 DP 1038P
2. 7+374 — 12+594 7-8 - Droga dla rowerow 3894 120
3. 12+594 — 13+741 8-9 m. Osowo Droga dla rowerow 855 662
4. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TG1 DP 1038P
5. 13+741 — 15+196 9-78 - Droga dla rowerow 1085 430
6. 15+196 — 19+692 78-10 m. Wierzchotek Droga dla rowerow 3354016
7. 19+692 — 22+923 10-11 - Droga dla rowerow 2410 326
8. Gmina Ztotow trasa rowerowa TG1 DP 1038P
9. 22+923 — 25+608 ‘ 11-12 ‘ m. Ruda Droga dla rowerdw 2003010
10. Gmina Lipka trasa rowerowa TL1 DP 1035P
11. 0+000 — 0+128 4-67 Sepolenska Droga dla rower6éw i droga dla pieszych 198 400
12, | 0+128—3+657 67-68 Vﬁf,gﬁlfé‘zsé‘;n Droga dla roweréw i pieszych 2929070
13. 3+657 — 6+525 68-69 - Droga dla rowerdw i pieszych 1892 880
14. 6+525 — 7+155 69-70 m. Czyzkowo Droga dla rower6éw i droga dla pieszych 976 500
15. 7+155 — 8+180 70-71 - Droga dla rowerow i pieszych 676 500
16. Gmina Lipka trasa rowerowa TL2 DP 1037P
17. | 1+345-4+725 72-73 m. Maly Buczek Zasady Ogélnfuzggigj‘g;i‘:fryslgﬁlﬁmkami ruchu 23 660
18. | 4472544821 73-74 | m. Wielki Buczek | 239 Ogéln[f’uzggigj?‘e};i‘f:ryfc‘ﬁlﬁmkami ruchu 672
19. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL3 DP 1032P
20. 0+000 — 0+980 76-77 Domanskiego Droga dla rowerdéw i pieszych 813 400
21. 0+980 — 5+962 77-78 m. Wierzchotek Droga dla rowerow 3288 120
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P- trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
22. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL4 DP 1032P
23. 0+000 — 0+549 79-80 Dworcowa Droga dla roweréw 850 950
i droga pieszych
24, 0+549 — 0+639 80-81 Plac Wolnosci Droga dla rowerow 67 140
25. 0+639 — 0+814 81-82 Domanskiego Kontrapas 13125
26. 0+814 — 1+000 82-76 Domarskiego Droga dla rowerbw 288 300
i droga pieszych
27. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL4 DP 1040P
28. 1+000 — 1+260 76-83 Kujanska Droga dla rowerdow i pieszych 215 800
29. 1+260 — 5+453 83-84 m. Karolewo Droga dla rowerow 2767 380
30. 5+453 — 6+963 84-85 m. Kujan Droga dla rowerdw i pieszych 1253 300
31. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TLS DP 1032P
32. | 0+000 - 1+910 78-95 m. Wierzcholek Rekomendowane pasy ruchu dla rower6w 2387 500
(przekrgj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5 m)
33. 1+910 — 2+686 95-96 m. Wersk Droga dla rowerow i pieszych 644 080
34. Planowane szacunkowe koszty DP 1032P 9,648 km 8352615
35. Planowane szacunkowe koszty DP 1035P 8,180 km 6673 350
36, Planowane szacunkowe koszty DP 1037P 3,476 km 24332
37. Planowane szacunkowe koszty DP 1038P 18,234 km 13 602 564
38. Planowane szacunkowe koszty DP 1040P 5,963 km 4236 480
39. Razem planowane szacunkowe koszty 45,501 km 32 889341

8.2.4.Trasy rowerowe w pasach drég powiatowych w zarzadzie PZD w Pile

Tabela nr 37. Wykaz planowanej infrastruktury rowerowej w pasach drog powiatowych w zarzadzie PZD w Pile.

L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P: trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
1. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TGl DP 1038P
2. 25+608 — 29+348 12-86 Droga dla rowerow 2 468 400
3. 29+348 — 31+203 86-13 Ztotowska Droga dla rowerow 1539 650
Istniejaca droga dla rowerdw i droga dla pieszych
(DP1038P ul. Ztotowska), nawierzchnia kostka
betonowa niefazowanej, szerokos¢ 1,5 m+ 1.0 m,
4. 31+203 —31+963 13-14 Ztotowska oznakowanie pionowe C13/C16 (mini), 6232
oznakowanie poziome P-23
W ramach projektu oznakowanie pionowe znakami
typu R-4
5. | 31+4963-32+4058 | 14-15 Ziotowska Droga dla roweréw 147 250
i droga dla pieszych
6. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TG1 DP 1233P
7. | 32+088-32+4369 | 15-16 Sikorskiego Droga dla roweréw 258 130
i pieszych
8. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TGl DP 1197P
9. | 38+024-38+4359 | 19-20 m. Kruszki Droga dla rower6w 278 050
i pieszych
10. 38+359 — 39+659 20-21 Droga dla rowerow 858 000
11. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TL7 DP 1205P
12. | 0+000- 0+120 38-39 m. Lobzenica Droga dla rowerGw 88 800
i pieszych
Istniejaca droga dla rowerdw i pieszych
(DP 1205P - trasa rowerowa
Osieck-Lobzenica), nawierzchnia kostka betonowa
13. 0+120 — 2+389 39-40 fazowana, szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie pionowe 19590
C13/C16
W ramach projektu oznakowanie pionowe znakami
typu R-4
14, | 4+528 - 4+543 41-42 Drogowy obiekt inzynierski nr 7 275 000
planowana budowa kiadki
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P- trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
dla pieszych i rowerzystow
przez rzeka Lubcza
15. 4+543 - 5+421 41-42 Droga dla rowerow 421080
16. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TG2 DP 1025P
17. 0+000 — 0+655 94-93 Droga dla rowerow 484 700
PZD w Pile wykonuje program
18. 0+655 — 2+037 93-92 m. Gebno funkcjonalno-uzytkowy przebudowy drogi 912 120
z uwzglednieniem ciggu rowerowego
19. | 2+037- 24670 92-91 m. Gebno Droga dla rowerow 525 390
i pieszych
20. 2+670 — 6+583 91-90 Droga dla rowerow 2895620
21. |  6+5837+184 90-42 Droga dla rowerGw 396 660
i pieszych
22. Gmina LobzZenica trasa rowerowa TG2 DP 1091P
23. 7+184 — 8+529 42-43 Droga dla rowerow 883 740
24, 8+529 — 9+693 43-44 Droga dla rowerow 768 240
25. Gmina Wysoka trasa rowerowa TG1 DP 1197P
26. 39+659 — 45+416 21-22 m. Kijaszkowo Droga dla rowerow 3799 620
Istniejaca droga dla rowerow
(DP1197P w m. Czajcze),
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana,
27. 45+416 — 47+551 22-23 m. Czajcze szerokos$¢ 2,0 m, 17 507
oznakowanie pionowe C13
W ramach projektu oznakowanie pionowe znakami
typu R-4
28. Gmina Wysoka trasa rowerowa TG1 DP 1184P
29. | 494252504083 | 2526 $w. Walentego Droga dla roweréw 548 460
i droga dla pieszych
30. 50+083 — 53+891 26-27 m. Wysoka Mata Droga dla rowerow 2840 768
31. Gmina Wysoka trasa rowerowa TL8 DP 1060P
32. | 0+950 - 4+405 ] 102-103 ‘ - Droga dla roweréw 2277430
33. Gmina Wysoka trasa rowerowa TL8 DP 1182P
34, 4+405 — 4+959 103-104 m. Rudna Droga dla roweréw 459 820
i pieszych
35. Gmina Miasteczko Krajenskie trasa rowerowa TG1 DP 1184P
36. 53+891 — 56+032 ‘ 27-28 ‘ Topolowa Droga dla rowerow 1597 186
37. Gmina Miasteczko Krajenskie trasa rowerowa TG1 DP 1182P
38. | 56+292 - 57+012 30-31 Klonowa Droga dla rower6w 597 600
i pieszych
30. | 57+012-58+643 | 31-32 Jesionowa Droga dla rower6w 1348 750
i pieszych
40. Gmina Miasteczko Krajenskie trasa rowerowa TG2 DP 1180P
} ., Rekomendowane pasy ruchu dla rowerow
4l 37+887 - 40+297 61-62 Krajefiska (przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m) 3012500
42. | 40+297-40+300 | 61-62 Krajeiska Drogowy obickt inzynierski nr 13 12 000
(przepust ciek wodny
Rekomendowane pasy ruchu dla rowerow
43. 40+300 — 42+583 61-62 ) (przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m) 2853750
44. | 42+583 - 42+753 62-63 - Droga dla roweréw 141100
i pieszych
45. | 42+753-43+063 | 6364 Miodowa Droga dla roweréw 261 450
i pieszych
46. Gmina Miasteczko Krajeniskie trasa rowerowa TG2 DP 1182P
Istniejaca droga dla roweréw i pieszych (1182P ul.
Jesionowa), nawierzchnia kostka betonowa
47. 58+637 — 59+717 32-33 Jesionowa niefazowana, szeroko$¢ 2,0 m, oznakowanie 8 856
pionowe, C13/C16 + R-4 (R1) W ramach projektu
oznakowanie pionowe znakami typu R-4
48. | 59+717-60+227 | 33-34 Dabrowskicgo Droga dla roweréw 790 500
i droga dla pieszych
49. 60+227 — 60+317 34-35 Plac Wolnosci Droga dla rowerow 139 500
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P- trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
i droga dla pieszych
. . Droga dla rowerow
50. 60+317 — 60+713 35-36 Kosciuszki i droga dla pieszych 613 800
. . Droga dla rowerow
51. 60+713 — 61+213 36-37 Poniatowskiego i droga dla pieszych 775 000
52. 61+213 — 61+223 36-37 - Kolejowy obiekt inzynierski nr 5 przejazd kolejowy 21 000
53. 61+223 — 63+847 36-37 - Droga dla rowerow 1731840
54. Gmina Wyrzysk trasa rowerowa TG2 DP 1191P
55. 9+693 — 12+993 44-45 - Droga dla rowerow 2461 800
56. | 12+993 - 13+209 45-46 m. Glesno Droga dla rower6w 179 280
i pieszych
57 134209 — 16+654 2647 |™ Glesno, m. Bagdad, PZD w P11e_p051ada koncepcje budowy 2171 400
m. Ruda ciggu rowerowego
58. | 16+684-17+196 | 47-48 m. Ruda Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw 468 750
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
59. | 17+4106-17+200 | 47-48 m. Ruda Drogowy obiekt inzynierski nr 9 15 000
(most rzeka Orla)
3 Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw
60. 17+209 - 17+259 47-48 m. Ruda (przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m) 62500
61. | 17+250—18+515 | 48-49 | m.Ruda, m. Dgbki Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw 1570 000
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
62. Gmina Wyrzysk trasa rowerowa TG2 DP 1180P
] m. Dabki, Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw
63. 18+515 - 21+325 49-50 m. Osieck nad Notecig | (przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m) 3512500
64. | 21+325-21+345 | 4950 |m. Osicck nad Notecia Drogowy obickt inzynierski nr 10 10 000
(most rzeka Lobzanka)
. . . Rekomendowane pasy ruchu dla rowerow
65. 21+345 — 22+663 49-50 | m. Osieck nad Notecia (przekrdj drogi 2-1, szerokos¢ drogi min. 5.5m) 1638 750
66. | 22+906 — 25+577 51-52 Le$na Droga dla roweréw 1763520
i pieszych
67. | 25+557_27+508 | 52-53 m. Bakowo Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw 2 412 500
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
68. Gmina Biato$liwie trasa rowerowa TG2 DP 1180P
69. 27+508 _ 29+278 53-54 RekoTendowane pasy m(fl}u dla'rovyer(')w 2918 750
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
70. | 29+663 - 30+293 55-56 Rekomendowane pasy ruchu dla rower6w 793 750
(przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
71. 30+293 — 30+296 55-56 Drogowy obiekt _1nzyn1ersk1 nrll 12 000
(przepust ciek wodny)
72. | 30+296-30+651 | 5556 Rekomendowane pasy ruchu dla rowerGw 443750
(przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
73. | 30+651-34+023 56-57 Rekomendowane pasy ruchu dla rowerw 4215000
(przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
74. | 344023 34+558 | 5758 m. Biatosliwie Rekomendowane pasy ruchu dla rowerdw 668 750
(przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
75. | 34+637 - 34+861 59-60 m. Biatogliwie Rekomendowane pasy ruchu dla rowergw 280 000
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
m. Biatosliwie Rekomendowane pasy ruchu dla roweréw
6. 34+861 - 37+617 60-61 granica Gminy (przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m 3445000
77 37+617 — 37+621 60-61 m. BiatoSliwie Drogowy obiekt inzynierski nr 12 12 000
granica Gminy (przepust ciek wodny)
78, 37+621 _ 37+887 60-61 m. B_laloshv_vw Rekog}endowane pasy ru(fl}u dla_ro»\_/erow 332 500
granica Gminy (przekroj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m
79. Planowane szacunkowe koszty DP 1025P 7,184 km 5214 490
80. Planowane szacunkowe koszty DP 1038P 6,450 km 4161532
81. Planowane szacunkowe koszty DP 1160P 3,455 km 2277430
82. Planowane szacunkowe koszty DP 1180P 23,851 km 28 039 660
83. Planowane szacunkowe koszty DP 1182P 8,109 km 6 486 666
84. Planowane szacunkowe koszty DP 1184P 6,780 km 4986 414
85. Planowane szacunkowe koszty DP 1191P 11,003 km 8580 710
86. Planowane szacunkowe koszty DP 1197P 9,527 km 4953177
87. Planowane szacunkowe koszty DP 1205P 3,162 km 804 380
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P- trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN

88. Planowane szacunkowe koszty DP 1233P 0,311 km 258 130

89. Razem planowane szacunkowe koszty 79,832 km 65 762 589

8.2.5. Trasy rowerowe w pasach drég gminnych w zarzadzie Gmina Lipka

Tabela nr 38. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drog gminnych w zarzadzie Gminy

Lipka.
L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P trasy rowerowej | mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN

1. Gmina Lipka trasa rowerowa TL2 DG 103010P

2 0+000 — 1+345 68-72 ) Zasady ogolne z innymi _uzytkowmkaml ruchu 9415
[uspokojenie ruchu]

3. Gmina Lipka trasa rowerowa TL2 DG 103013P

4, 4+814 — 5+166 74-75 m. Buczek Wielki Droga dla rowerdw i pieszych 292 160

5, 5+166 _ 6+886 758 Zasady ogolne z innymi }JZytkownlkaml ruchu 12 040
[uspokojenie ruchu]

6. 6+886 — 64896 75-8 Drogowy obiekt 1nzynler§k1 nr 18 12 000
(most rzeka Stolunia)

B } Zasady ogdlne z innymi uzytkownikami ruchu

7. 6+896 — 7+633 75-8 [uspokojenie ruchu] 5159

8. Planowane szacunkowe koszty DG 103010P 1,345 km 9415

9. Planowane szacunkowe koszty DG 103013P 2,819 km 321 359

10. Razem planowane szacunkowe koszty 4,164 km 330 774

8.2.6. Trasy rowerowe w pasach drég gminnych w zarzadzie Gmina Zakrzewo

Tabela nr 39. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drogi gminnej w zarzadzie Gminy

Zakrzewo.

L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P- trasy rowerowej | mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN

1. Gmina Zakrzewo trasa rowerowa TL5 DG wewngtrzna

2 24745 _ 4+084 06-97 } Zasady ogolne z innymi uzytkownikami ruchu 9373

[uspokojenie ruchu]
3. Planowane szacunkowe koszty DG 103010P 1,339 km 9373
4. Razem planowane szacunkowe koszty 1,339 km 9373

8.2.7.Trasy rowerowe w pasach drég gminnych w zarzadzie Gmina Lobzenica

Tabela nr 40. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drog gminnych w zarzadzie Gminy

Lobzenica.
L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P: trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
1. Gmina LobzZenica trasa rowerowa TG1 GL 129047P
2. 33+549 — 33+864 18-19 Spokojna Droga dla rowerow 234990
3. 33+864 — 38+019 18-19 - Droga dla rowerow 3099 630
4. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TL7 DG wewnegtrzna
5. | 24749-44814 | a0 | Droga dla rowerow 1540 490
6. Gmina Lobzenica trasa rowerowa TL6 DG wewngtrzna
_ : Zasady ogolne z innymi uzytkownikami ruchu
7. 0+000 — 0+220 86-87 [uspokojenie ruchu] 116 600
Wzdhuz rzeki Lobzonka
9. 0+220 — 0+320 87-88 Droga dla rowerow 74 600
Drogowy obiekt inzynierski nr 20
10. 0+320 — 0+335 87-88 planowana budowa ktadki dla pieszych i 94 500
rowerzystow (rzeka Lobzonka)
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty

P- trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
11. 0+335—-4+139 87-88 Droga dla rowerow 2837784

Istniejacy chodnik z dopuszczeniem ruchu dla
roweréw (wzdtuz zalewu rzeki Lobzanka),
12. 4+139 — 44389 88-89 nawierzchnia kostka bg?onowa niefazowana, 2050
szeroko$¢ 2,5 m
W ramach projektu oznakowanie pionowe znakami
typu R-4

13. Planowane szacunkowe koszty GL 129047P 4,470 km 3334620
14. Planowane szacunkowe koszty DG wewngtrzna 2,285 km 1659 140
15. Planowane szacunkowe koszty Wzdhuz rzeki Lobzonka 4,169 km 3006 884
16. Razem planowane szacunkowe koszty 10,924 km 8 000 644

8.2.8. Trasy rowerowe w pasach drég gminnych w zarzgdzie Gmina Wysoka

Tabela nr 41. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drogi gminnej w zarzadzie Gminy

Wysoka.
Lp. Kilometraz ) Nr w;zla na ) N:elz‘wa o Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN

1. Gmina Wysoka trasa rowerowa TG1 DG wewngtrzna

2. | 47+946 494252 | 24-25 - Zasady Ogélnfuzggﬁggé i‘fryuﬂc‘r‘]’lﬁnikami ruchu 692 180
3. Gmina Wysoka trasa rowerowa TL8 DG 130244P

4. 0+000 — 0+810 101-102 Akacjowa Istniejaca droga dla rowerow i droga dla pieszych 6 642
5. 0+810 — 0+950 101-102 Batorego Istniejaca droga dla rowerdw i pieszych 1148
6. Gmina Wysoka trasa rowerowa TL8 DG 130510P

7. 4+959 — 7+560 ‘ 104-105 ‘ - Ruch rowerowy na zasadach ogélnych 1378530
8. Planowane szacunkowe koszty DG wewngtrzna 1,306 km 692 180
9. Planowane szacunkowe koszty DG 130244P 0,950 km 7790
10. Planowane szacunkowe koszty DG 130510P 2,601 km 1378530
11. Razem planowane szacunkowe koszty 4,857 km 2078500

8.2.9.Trasy rowerowe w pasach drég gminnych w zarzadzie Gmina Miasteczko

Krajenskie

Tabela nr 42. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drogi gminnej w zarzadzie Gminy

Miasteczko Krajenskie.

Lp. Kilometraz ) Nr wgzla na ) Nfalz‘wa o Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN

1. Gmina Miasteczko Krajenskie trasa rowerowa TG2 DG 129916P

2. | 414295 42+874 ‘ 64-32 ‘ Laczna Droga dla rowerow i pieszych 1310570

3. Planowane szacunkowe koszty DG 129916P 1,579 km 1310570

4. Razem planowane szacunkowe koszty 1,579 km 1310570

8.2.10. Trasy rowerowe w pasach drog gminnych w zarzadzie Gmina BialoSliwie

Tabela nr 43. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drogi gminnej w zarzadzie Gminy
Bialosliwie.

L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P: trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
1. Gmina Biatosliwie trasa rowerowa TG2 DG 129622P
2. | 27+514-27+4889 | 54-55 Rekomendowane pasy ruchu dla rowerbw 468 750
(przekrdj drogi 2-1, szeroko$¢ drogi min. 5.5m)
3. Planowane szacunkowe koszty DG 129622P 0,375 km 468 750
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L Kilometraz Nr wezla na Nazwa Planowana infrastruktura Szacunkowe koszty
P trasy rowerowej mapie nr 2 | ulicy/miejscowosci rowerowa PLN
4. Razem planowane szacunkowe koszty 0,375 km 468 0

8.2.11. Zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowch i miejsc odpoczynku/obstugi

rowerzystow

Tabela nr 44. Zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowych z podziatem na trasy glowne i facznikowe.

Dlugo$é planowanych Szacunkowe
Lp. Planowane przebiegi tras rowerowych wraz z numerami tras rowerowych koszty
km PLN

Trasa rowerowa TG1 (gltowna):

1. Gmina Lipka, Gmina Zakrzewo, Gmina Ztotow, Gmina LobzZenica, 49,847 42 386 057
Gmina Wysoka, Gmina Miasteczko Krajenskie

Trasa rowerowa TG2 (gtdwna):
2. Gmina Lobzenica, Gmina Wyrzysk, Gmina Biatosliwie, 58,643 42 135503

Gmina Miasteczko Krajenskie
3. Trasa rowerowa TL1 (facznikowa): Gmina Lipka 8,180 6673 350
4. Trasa rowerowa TL2 (facznikowa): Gmina Lipka 7,633 355 106
5. Trasa rowerowa TL3 (facznikowa): Gmina Zakrzewo. 5,962 4101 520
6. Trasa rowerowa TL4 (tacznikowa): Gmina Zakrzewo 10,180 7 666 935
7. Trasa rowerowa TL5 (facznikowa): Gmina Zakrzewo 4,084 3040 953
8. Trasa rowerowa TL 6 (acznikowa): Gmina LobzZenica 4,442 3193234
9. Trasa rowerowa TL 7 (facznikowa): Gmina LobzZenica 5,421 5214 490
10. Trasa rowerowa TL 8 (tacznikowa) Gmina Wysoka 7,560 4123 570
11. Razem planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWYCH gléwnych 108,490 84 521 560
12. Razem planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWYCH lacznikowych 53,462 34 369 158
13. Laczna planowana dlugos¢ TRAS ROWEROWYCH 161,952 118 890 718

Tabela nr 45. Zestawienie planowanych przebiegdw tras rowerowych z podzialem na zarzadcow drog.

;'a"(’,","f”a GDDKIA WZDW PZD PZD Drogi
Lp. Nazwa JST UBOSEtras |\ poznaniu | w Poznaniu w Zlotowie w Pile gminne

rowerowych

km km km km km
km

1. Gmina Lipka 29,554 - 7,367 18,023 - 4,164
2. Gmina Zakrzewo 29,408 - 3,276 24,793 - 1,339
3. Gmina Ztotow 2,685 - - 2,685 - -
4. Gmina Lobzenica 33,607 - 1,432 - 21,251 10,924
5. Gmina Wysoka 21,792 - 0,395 - 16,540 4,857
6. Gmina Miasteczko Krajenskie 16,712 0,254 - - 14,879 1,579
7. Gmina Wyrzysk 17,815 0,030 0,243 - 17,542 -
8. Gmina Biatosliwie 10,379 - 0,079 - 9,925 0,375
9. Razem 161,952 0,284 12,792 45,501 80,137 23,238
10. Udzial % 100 0,17 7,90 28,10 49,48 14,35

Tabela nr 46. Zestawienie szacunkowych planowanych naktadéw inwestycyjnych w ramach realizacji liniowej

infrastruktury rowerowej z podziatem na gminy i zarzadcow drog.

Koszty GDDKIA Wzbw PZD PZD Gmina

Lp. Nazwa JST ogélem w Poznaniu | w Poznaniu w Zlotowie w Pile PLN
PLN PLN PLN PLN PLN
1 Gmina Lipka 15173 222 - 3394984 11 447 464 - 330774
2 Gmina Zakrzewo 21 666 180 - 2217 940 19 438 867 - 9373
3. Gmina Ztotow 2003010 - - 2003010 - -
4 Gmina Lobzenica 22 606 656 - 1379360 - 13 226 652 8 000 644
5 Gmina Wysoka 12 349 955 - 327850 - 9943 605 2078500
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Koszty GDDKIA WZDW PZD PZD Gmina
Lp. Nazwa JST ogolem w Poznaniu | w Poznaniu w Zlotowie w Pile PLN
PLN PLN PLN PLN PLN
6 Gmina Miasteczko Krajenskie 15541702 326 300 - - 13904 832 1310570
7. Gmina Wyrzysk 16 537 293 269 300 1993 - 16 266 000 -
8. Gmina Biato$liwie 13012 700 - 122 450 - 12 421 500 468 750
9 Razem 118 890 718 595 600 7 444 577 32889 341 65 762 589 12 198 611
10. Udzial % 100 0,50% 6,26 27,66 55,32 10,26

Tabela nr 47. Zestawienie szacunkowych planowanych naktadéw inwestycyjnych w ramach realizacji Miejsc
Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow z podzialem na gminy.

Szacunkowe MOR Szacunkowe | MOR | Szacunkowe | MOR | Szacunkowe
Lp. Nazwa JST koszty istniejacy koszty duzy koszty maly koszty
PLN Nr PLN Nr PLN Nr PLN

1 Gmina Lipka 620 000 - - 1 425000 2 195 000
2. Gmina Zakrzewo 620 000 - - 3 425 000 4 195 000
3. Gmina Ztotow 7 500 15 7 500 - - - -

4. Gmina Lobzenica 815 000 - - 7 425 000 5,6 390 000
5. Gmina Wysoka 390 000 - - - - 8,9 390 000
6. Gmina Miasteczko Krajenskie 620 000 - - 11 425 000 10 195 000
7. Gmina Wyrzysk 627 500 16 7500 13 425000 12 195 000
8. Gmina Biatosliwie 195 000 - - - - 14 195 000
9. Razem 3895000 - 15 000 - 2125000 1755 000

Tabela nr 48. Zestawienie szacunkowych planowanych naktadow
z podzialem na gminy.

inwestycyjnych infrastruktury rowerowe;j

Trasy rowerowe MOR-y Razem
Lp. Nazwa JST Dhugosé Szacunkowe Szacunkowe szaligsnzliswe
planowanych koszty Nr koszty
[km] PLN PLN PLN

1. Gmina Lipka 29,554 15173 222 1,2 620 000 15793 222
2. Gmina Zakrzewo 29,408 21 666 180 3,4 620 000 22 286 180
3. Gmina Ztotow 2,685 2003010 15 7 500 2010510
4. Gmina Lobzenica 33,607 22 606 656 56,7 815 000 23 421 656
5. Gmina Wysoka 21,792 12 349 955 8,9 390 000 12 739 955
6. Gmina Miasteczko Krajenskie 16,712 15541702 10, 11 620 000 16 161 702
7. Gmina Wyrzysk 17,815 16 537 293 12, 13,16 627 500 17164 793
8. Gmina Biatosliwie 10,379 13012 700 14 195 000 13 207 700
9. Razem 161,952 118 890 718 - 3895 000 -

10. Ogétem szacunkowe koszty realizacji inwestycji 122 785 718

Na podstawie doswiadczen Wykonawcy w ramach realizacji projektéw zwigzanych z liniowa

infrastrukturg rowerowa przyjmuje si¢ srednio 1,5% w stosunku do dtugosci planowanej infrastruktury
rowerowej policzonej do szerokosci 2 m.
Na etapie wykonywania koncepcji programowo - przestrzennej dla 1 km planowanej infrastruktury

rowerowej w pasach drog publicznych przyjmuje si¢ 15 m? gruntu do wykupu.
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Tabela nr 49. Zestawienic szacunkowych planowanych powierzchni wykupu gruntéw pod budowe
rojektowanej infrastruktury rowerowej z podzialem na gminy.

Trasy rowerowe

Lp. Nazwa JST Dhugo$¢ planowanych Szacunkowe powierzchnie wykupu gruntéw

[km] [m?]
1. Gmina Lipka 29,554 886
2. Gmina Zakrzewo 29,408 882
3. Gmina Ztotow 2,685 80
4. Gmina Lobzenica 33,607 1008
5. Gmina Wysoka 21,792 654
6. Gmina Miasteczko Krajenskie 16,712 502
7. Gmina Wyrzysk 17,815 534
8. Gmina Biato$liwie 10,379 312
e, Razem 161,952 4 858

Szczegdlowe wartoSci powierzchni do wykupu zostang okreSlone na etapie opracowania

dokumentacji budowlanej w oparciu o prace geodezyjne przeprowadzone w terenie, wykonania map

do

celow projektowych oraz uzgodnien z wlascicielami terenow, ktore beda przedmiotem wykupem

celem zrealizowania inwestycji.

9.

15
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drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach wraz
z zatgeznikiem nr 2 (Dz. U. 20191, poz. 2311).

26. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 22 stycznia
2019 . w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzqdzenia Ministrow Infrastruktury oraZ Spraw
Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019 1. poz. 454).

27. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 27 stycznia 2023 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2023, poz. 601).

28. Opracowanie mozliwosci rozwoju tras rowerowych o charakterze komunikacyjinym dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego do roku 2023, M&G Consulting Marketing, Zamana J, Zamana M. (red.), [w:] m.st. Warszawa,
Warszawa 2016.

29. Planowanie i promowanie rozwoju ruchu rowerowego. Mobile 2020. Promowanie roweru jako codziennego
Srodka transportu w Europie Srodkowej i Wschodniej, Instytut Badan Spoteczno - Ekologicznych (ISOE),
Frankfurt nad Menem 2012.

30. Polska Norma PN-EN 13201 : Oswietlenie drog, Polski Komitet Normalizacyjny, 2016.

31. Portal Tras Rowerowych ,, Green Velo”, greenvelo.pl.

32. Program rozwoju infrastrukiury rowerowej dla Miasta Kutno, Maka B., Zalewski A., Zamana J., Zamana M.,
M&G Consulting Marketing, [w:] Urzad Miasta Kutno, 2014.

33. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 . w sprawie szczegofowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych orazurzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach, (Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181, z pozn. zm.).

34. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 © w sprawie szczegotowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. 2003 nr 177 poz.
1729,z pdzn. zm.).
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35. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 t.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych, (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 zpdzn. zm.).

36. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziemika 2015 1. w.sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744).

37. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzn.
m.).

38. Rozporzadzenie Ministtow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych, (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 zpdzn. zm.).

39. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju 1 Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2021, poz. 2454).

40. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju 1 Technologii z dnia 20 grudnia 2021 . w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego , obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz
planowanych kosztow okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2021, poz. 2458).

41. Standardy Projektowe i Wykonawcze dla Systemu Rowerowego w Gminie Konstancin-Jezioma, M&G
Consulting Marketing, Zamana J., [w:] Gmina Konstancin-Jeziorna 2021.

42. Standardy Projektowe i wykonawcze infrastruktury rowerowej Powiatu Inowroclawskiego, M&G Consulting
Marketing, Zamana J., Zamana M., [w:] Powiat Inowroctawski, Zarzad Drog Powiatowych w Inowroctawiu,
2021

43. Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, Gornoslgsko-Zaglebiowska Metropolia, Katowice
2018.

44, Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF),
Warszawa 2016.

45. Studium Wykonalnosci Tras Rowerowych Polski Wschodniej, wykonawcy: M&G Consulting Marketing,
Tebodin, [w:] Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2012.

46. Sledzinska J., Znakowane szlaki turystyczne na obszarach cennych przyrodniczo. Czy turystyka w parku
narodowym jest ztem.
http:/Amwwiszlaki.szkolenie.pttk.pl/pliki/prezentacje/Szlaki obszary cenne_przyrodniczo.pdf
(dostep: 11.12.2019).

47. Troels A. (red.), Collection of Cycle Concepts 2012, Cycling Embassy of Denmark The Danish Road
Directorate, Denmark 2012.

48. Ustawa o chroni¢ przyrody z 16 kwietnia 2004 . (Dz. U. 22018 1. poz. 1614).

49. Ustawa z dnia 21 marca 1985 . o drogach publicznych (Dz. U.z1985r.nr 14,  poz. 60 z pdzn. zm.).

50. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602 z pozn. zm.).

51. Wytyczne dla infrastrukiury pieszej i rowerowej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa
2017.

52. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Katalog, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Warszawa 2019.

53. Witycezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Warszawa 2019.

54. Wytyczne projekiowania infrastruktury dla rowerow, Czesé 1: Planowanie tras rowerowych, obowigzujgce od
19.09.2022 r., rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzesnia 2022 r, Ministerstwo Infrastruktury
2022.
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55. Wityczne projektowania infrastruktury dla rowerow, Czes¢ 2: Projektowanie drog dla roweréw, drog dla pieszych
i rowerow oraz pasow i kontrapasow ruchu dla roweréw, obowigzuje od: 19.09.2022 r., rekomendowat: Minister
Infrastruktury w dniu 19 wizesnia 2022 r, Ministerstwo Infrastruktury 2022.

56. Zamana J., Polityka rowerowa w Polsce . Zalecenia dla administracji publicznej w aspekcie ksztattowania
infrastruktury rowerowej w Polsce, w: E. Boratynska-Karpiej, P. Engel, Rowerowa Polska w rowerowej Europie.
Transportowe Obserwatorium Badawcze, Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa, listopad
2021.

57. Zamana J., Planowanie i rozwdj sieci tras rowerowych na przyldadzie aglomeracji warszawskiej, referat
z Seminarium naukowego pn. Ruch rowerowy — potrzeby, wzywania, przysziosé, Politechnika Lubelska,
13 czerwea 2019.

58. Zamana M., Doswiadczenie praktyczne z budowy turystycznych tras rowerowych, referat  z Konferencji pn.
Drogi, Szlaki Rowerowe — Nowe Moziiwosci”, zorganizowanej podczas XII Miedzynarodowych Targdw
Budownictwa Drogowego, Kolejowego oraz Zarzadzania Ruchem (INFRASTRUKTURA 2014), Warszawa
2014.

59. Zamana M., Planowanie, projektowanie i budowa turystycznej trasy rowerowej na przykiadzie ,, Mazurskiej Petli
Rowerowej”, referat z Seminarium naukowego pn. Ruch rowerowy — potrzeby, wzywania, przysziosé,
Politechnika Lubelska, 13 czerwca 2019.

60. Zarzadzenie Nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania ,, Standardow technicznych infrastruktury rowerowej Miasta Krakow”.

61. Zarzadzenie Nr 5493/05 Prezydenta Wroclawia z dnia 9 czerwca 2005 . w sprawie okreslenia zasad
ksztaltowania systemu rowerowego we Wioclawiu.

62. Zarzadzenie Nr 3802007 Prezydenta miasta stolecznego Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. W sprawie
tworzenia korzystnych warunkow dla rozwoju komunikacji rowerowey.

63. Zarzadzenie Nr 3303/V/09 Prezydenta Miasta Lodzi, z dnia 25 czerwca 2009 . W sprawie wprowadzenia
Witycznych do planowania, projektowania i utrzymania drog rowerowych wtodzi,

64. Zarzadzenie Nr 415/2010 Prezydenta Miasta Lublin z dnia 10 czerwca 2010 . w sprawie wprowadzenia do
stosowania ,, Standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin”.

65. Zarzadzenie Nr 686/K/10 Prezydenta Miasta Stupsk z dnia 24 sierpnia 2010 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania ,, Standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Stupska ™.

10. Spis rysunkéw, tabel, fotografii

= Rys. nr 1. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla rowerdéw
— opornik betonowy na tym samym poziomie co droga dla rowerow.

= Rys. nr 2. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla rowerow — dla réznych wysokosci
kraweznika i opornika betonowego.

= Rys. nr 3. Szeroko$¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow w zalezno$ci od nat¢zenia
miarodajnego ruchu rowerdéw, zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.
Czeg$¢ 2: Projektowanie drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow
i kontrapasow ruchu dla rowerdéw”, Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Rys. nr 4. Przyklad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla roweréw, w zaleznosci od
wysokosci obrzeza lub kraweznika: a) szeroko$¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy
lub jeden z kraweznikéw ma wysoko$¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla rowerow,
b) szerokos¢ minimalna, gdy oba obrzeza lub krawezniki maja wysokos¢ 0,05 m w stosunku do
nawierzchni drogi dla rowerow, zrédto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw.
Czes$¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Rys. nr 5. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerdéw. zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Czg$¢ 2:...” . Ministerstwo Infrastruktury 2022.
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= Rys. nr 6. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow, zrédlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Rys. nr 7. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow, zrédto: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Czg$¢ 2:...” . Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Rys. nr 8. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,,2-17,zrédto ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 9. Ruch rowerowy na zasadach ogoélnych z zastosowaniem oznakowania P-27, Zrédlo
»Wytyczne  organizacji  bezpiecznego ruchu  rowerowego”, Instytut  Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 10. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy
(L) i dojazdowych (D). zrédlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury
2019.

= Rys. nr11. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw oraz szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa w przypadku,
gdy wzdhiz pasa lub kontrapasa przewidziano stanowisko postojowe dla samochodow, zrodto: ,,Wytyczne
projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2:...” . Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Rys. nr12. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy
(L) i dojazdowych (D). zrédlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury
2019.

= Rys. nrl3. Droga dla rowerow z odgigciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania., zrodho: ,,Wytyczne organizaciji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nr 14,  Schemat  organizacji ruchu na  ulicy  jednokierunkowej
z zastosowaniem kontrapasa ruchu dla rowerdéw oraz progu zwalniajacego

= Rys. nr15. Sluza dla rowerdw — dwupasowy wlot na skizyzowanie z segregacja kierunkow ruchu. Shuza
umozliwia zjazd ze skizyzowania w lewo, na wprost i w prawo, zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nr 16. Sluza dla rowerdw — jednopasowy wlot na skizyzowanie, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego” Zrddlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut
Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nril7. Sluza dla roweréw — wlot na skizyzowanie z wydzielonym pasem oraz $huza dla roweréw, jadacych
na wprost i w lewo. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nri18. Mate rondo — zasady prowadzenia drogi dla rowerdw przez i za rondem, na rondzie ruch na zasadach
ogolnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdow, , zrddio: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury,
2019.

= Rys. nr19. Mate rondo — pasy ruchu dla rowerdw przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogolnych
(mieszany) rowerowy i innych pojazdow, , zrodho: ,,Wytyczne organizaciji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nr20. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla rowerdw wokot ronda, , zrodlo: ,,Wytyczne organizacii
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury, 2019.
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= Rys. nr2l Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch krokach”, tj..: pas ruchu
dla rowerdw naprowadzajacy na azyl dla rowerzystow, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nr 22. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo na kontrapas., zrodlo: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury, 2019.

= Rys. nr 23. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdow, zrodto:
»» Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr24. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw, bez
stupka chronigcego U-5a, ze znakiem poziomym A-24, zrodio: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr25. Wjazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerdw na jednokierunkows drogg dla rowerow, zrodto:
,»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 26. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogélnych) na jednokierunkowsg droge dla rowerow,
zrodho: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr27. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerdéw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw oraz zjazd
z pasa ruchu dla rowerow na droge dla rowerow. zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 28. Droga dla rowerdw przy zatoce autobusowej, zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, zrddlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury
2019.

= Rys. nr 29. Droga dla rowerdw przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym.zrodlo: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 30. Pas ruchu dla rowerdw przy zatoce autobusowej.zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 31 Pas ruchu dla rowerdw przy pasie do parkowania z przerwa na przystanek autobusowy ,zrodlo:
»» Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr32. Pasruchu dla rowerow przy krawezniku z przerwa na przystanek autobusowy ,zrodto: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr33. Schemat przejazdu dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym. zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr34. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajagcym potaczony z przejsciem dla
pieszych., zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr35. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajacym obok przejicia dla pieszych,,
zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 36. Schemat przejazdu dla rowerzystow przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.,
zrodho: ,,Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr 37. Zalecane wymiary stojaka dla roweréw typy tzw. odwrocona litera ,,U” z dwoma

rodzajami przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez
wbudowanie ramy w grunt, zrodlo: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury roweréw. Czes¢
2.7

= Rys. nr 38. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla rowerow, sktadajacego si¢ z jednego
stojaka umozliwiajacego przypiecie dwoch rowerdw [m], zrodto: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury roweréw. Czes¢ 2...”

= Rys. nr 39. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy.

= Rys. nr 40. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy.

= Rys. nr 41. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — duzy.

= Rys. nr 42. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty.
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= Rys. nr 43. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maly.

= Rys. nr 44. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT I — maty.

= Rys. nr 45. Migjsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy.

= Rys. nr 46. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy.

= Rys. nr 47. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy.

= Rys. nr 48. Migjsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy.

= Rys. nr 49. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — duzy.

= Rys. nr 50. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty.

= Rys. nr 51. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty.

= Rys. nr 52. Plan zagospodarowania terenu Miejsca Obstugi Rowerzystow WARIANT II — maty.

= Rys. nr 53. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy.

= Rys. nr 54. Miejsce Obshugi Rowerzystow WARIANT III — duzy.

= Rys. nr 55. Plan zagospodarowania terenu Migjsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — duzy.

= Rys. nr 56. Migjsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty.

= Rys. nr 57. Miejsce Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty.

= Rys. nr 58. Plan zagospodarowania terenu Migjsca Obstugi Rowerzystow WARIANT III — maty.

= Rys. nr 59. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow z przejsciem dla pieszych.

= Rys.nr60. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.

= Rys. nr61. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglgdnieniem oznakowania szlakowego
typu R. Zrodlo, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury 2019.

= Rys. nr62. Propozycja znaku R-4 z logo trasy rowerowej (wym. 20 cm x 20 cm).

= Rys. nr 63. Schemat przekroju konstrukcyjnego drogi dla rowerow, nawierzchnia asfaltowa.

= Rys. nr 64. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kostki
granitowej tupanej miedzy droga dla pieszych a drogg dla rowerow.

= Rys. nr 65. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie pasa
zieleni migdzy chodnikiem a droga dla rowerow.

= Tabela nr 1. Zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowych.

= Tabela nr 2. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) — Gmina Lipka.

= Tabela nr 3. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (glowna) — Gmina Zakrzewo.

= Tabela nr 4. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gtéwna) — Gmina Ztotow.

= Tabela nr 5. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gléwna) — Gmina LobzZenica.

= Tabela nr 6. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ NR 1 (glowna) — Gmina Wysoka.

= Tabela nr 7. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (gltéwna) — Gmina Miasteczko
Krajenskie.

= Tabela nr 8. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) — Gmina LobzZenica.

= Tabela nr 9. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) — Gmina Wyrzysk.

= Tabela nr 10. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gtéwna) — Gmina
Bialosliwie.

= Tabela nr 11. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 2 (gléwna) — Gmina Miasteczko
Krajanskie.

= Tabela nr 12. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 1 (fgcznikowa) — Gmina Lipka.

= Tabela nr 13. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEIJ NR 2 (facznikowa) — Gmina Lipka.

= Tabela nr 14. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 3 (facznikowa) — Gmina
Zakrzewo.

= Tabela nr 15. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 4 (facznikowa) — Gmina
Zakrzewo.
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= Tabela nr 16. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 5 (lacznikowa)
Zakrzewo.

= Tabela nr 17. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 6 (lgcznikowa) — Gmina
Lobzenica.

= Tabela nr 18. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 7 (facznikowa) — Gmina
Lobzenica.

= Tabela nr 19. Planowany przebieg TRASY ROWEROWEJ NR 8 (lacznikowa)
Wysoka.

= Tabela nr 20. Zestawienie uzgodnien z JST planowanych przebiegéw tras rowerowych oraz
lokalizacji Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystow.

= Tabela nr 21. Zalecane zasady organizacji Miejsc Obstugi Ruchu Rowerow, zrodlo:
»Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czes¢ 2...”

= Tabela nr 22. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Lipka.

Gmina

Gmina

= Tabela nr 23. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy
Zakrzewo.

= Tabela nr 24. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Ztotow.

= Tabela nr 25. Planowana lokalizacja Miejsca Obslugi Rowerzystow na terenie Gminy
Lobzenica.

= Tabelanr 26. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy Wysoka.

= Tabela nr 27. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy
Miasteczko Krajenskie.

= Tabela nr 28. Planowana lokalizacja Miejsca Obslugi Rowerzystow na terenie Gminy
Wyrzysk.

= Tabela nr 29. Planowana lokalizacja Miejsca Obstugi Rowerzystow na terenie Gminy
Biatosliwie.

= Tabela nr 30. Formy integracji ruchu roweréw z transportem zbiorowym. Zrédto: Wytyczne
projektowe infrastruktury dla roweréw. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Tabela nr 31. Wielko$¢ i wyposazenie parkingu typu B&R. Zrodlo: Wytyczne projektowe
infrastruktury dla roweréw. Ministerstwo Infrastruktury 2022.

= Tabela nr 32. Zestawienie planowanych lokalizacji parkingdw rowerowych w systemie Bike
and ride - system parkingdbw dla roweréw zintegrowany z transportem zbiorowym
umozliwiajacy pozostawienie roweru i dalsza podrdz transportem zbiorowym z podzialem na
gminy.

= Tabela nr 33. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami
jednostkowymi.

= Tabela nr 34. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drogi krajowej nr 10
w zarzadzie GDDKIiA Oddziat Poznan.

= Tabela nr 35. Wykaz planowanych przebiegdéw tras rowerowych w pasie drog wojewodzkich
zarzadzie WZDW w Poznaniu.

= Tabela nr 36. Wykaz planowanej infrastruktury rowerowej w pasach drog powiatowych
w zarzadzie PZD w Ztotowie.

= Tabela nr 37. Wykaz planowanej infrastruktury rowerowej w pasach drog powiatowych
w zarzadzie PZD w Pile.

= Tabela nr 38. Wykaz planowanych przebiegéw tras rowerowych w pasie drog gminnych
w zarzadzie Gminy Lipka.

= Tabela nr 39. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drogi gminnej
W zarzadzie Gminy Zakrzewo.
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= Tabela nr 40. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drég gminnych
w zarzadzie Gminy Lobzenica.

= Tabela nr 41. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drogi gminnej
w zarzadzie Gminy Wysoka.

= Tabela nr 42. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drogi gminnej
w zarzadzie Gminy Miasteczko Krajenskie.

= Tabela nr 43. Wykaz planowanych przebiegow tras rowerowych w pasie drogi gminnej
w zarzadzie Gminy Bialosliwie.

= Tabela nr 44. Zestawienie zbiorcze planowanych tras rowerowych z podzialem na trasy gtowne
1 tgcznikowe.

= Tabela nr 45. Zestawienie planowanych przebiegéw tras rowerowych z podzialem na zarzadcow
drog.

= Tabela nr 46. Zestawienie szacunkowych planowanych naktadow inwestycyjnych w ramach
realizacji liniowej infrastruktury rowerowej z podziatem na gminy i zarzagdcow drog.

= Tabela nr 47. Zestawienie szacunkowych planowanych nakladow inwestycyjnych w ramach
realizacji Miejsc Odpoczynku/Obstugi Rowerzystéw z podziatem na gminy.

= Tabela nr 48. Zestawienie szacunkowych planowanych nakladéw inwestycyjnych infrastruktury
rowerowej z podziatem na gminy.

= Tabela nr 49. Zestawienie szacunkowych planowanych powierzchni wykupu gruntow pod
budowe projektowanej infrastruktury rowerowej z podzialem na gminy.

= Foto nr 1. Granica Gminy Lipka z Gming Debrzno (wojewodztwo pomorskie) DW 188
[w kierunku p6tnocnym 53.533557, 17.230864].

= Foto nr 2. Gmina Lipka DW 188 budowa droga dla rowerdw i pieszych[w kierunku pétnocnym
53.505675, 17.243951].

» Foto nr 3. Gmina Lipka DW 188 skrzyzowanie z DP 1038P[w kierunku péinocnym 53.474619,
17.239350].

* Foto nr 4. Granica Gminy Lipka z Gming Zakrzewo DP 1028P[w kierunku pomocnym
53.420342, 17.243299]

= Foto nr 5. Granica Gmina Zakrzewo z Gming Ztotéw DP 1028P[w kierunku pdéinocnym
53.342610, 17.235742].

= Foto nr 6. Granica Gmina Ztotéw z Gming Lobzenica DP 1028P[w kierunku pdéinocnym
53.31611, 17.25355]Foto nr 7. Lobzenica DP 1038P ul. Ztotowska na wysokosci skrzyzowania
z ul. ks. Leona Raczkowskiego. Droga dla rowerow i droga dla pieszych (nawierzchnia z kostki
betonowej niefazowanej szer. 1,5 m + 1,0) oznakowanie pionowe i poziome [w kierunku
potudniowym 53.269084, 17.256030].

»= Foto nr 7. Lobzenica DP 1038P ul. Zlotowska na wysokosci skrzyzowania z ul. ks. Leona
Raczkowskiego. Droga dla rowerdéw i droga dla pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej
niefazowanej szer. 1,5 m + 1,0) oznakowanie pionowe i poziome [w Kierunku potudniowym
53.269084, 17.256030].

= Foto nr 8. Lobzenica DP 1038P ul. Ztotowska 16. Droga dla roweréw i droga dla pieszych
(nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 1,5 m + 1,0)oznakowanie pionowe
i poziome [w kierunku pétnocnym 53.262601, 17.255913].

= Foto nr 9. Gmina Lobzenica linia nieczynnej kolejki waskotorowej[w kierunku poludniowym
53.253486, 17.241957].

* Foto nr 10. Gmina Lobzenica DG 129047P przejazd przez lini¢ nieczynnej kolejki
waskotorowej[w kierunku potudniowym 53.225451, 17.182109].

= Foto nr 11. Gmina Wysoka DP 1197P przejazd przez lini¢ nieczynnej kolejki waskotorowe;
[w kierunku potudniowo-zachodnim 53.212000, 17.161848].
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* Foto nr 12. Gmina Wysoka m. Czajcze DP 1197P. Droga dla rowerow (nawierzchnia z kostki
betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)oznakowanie pionowe [w kierunku potnocno-zachodnim
53.190342, 17.119864].

= Foto nr 13. Gmina Wysoka m. Czajcze DP 1197P. Droga dla roweréw (nawierzchnia z kostki
betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)oznakowanie pionowe [w kierunku potnocno-wschodnim
53.179975, 17.094272].

= Foto nr 14. Gmina Wysoka m. Czajcze DW 190 ul. Koscielna skrzyzowanie z DP 1197P. Droga
dla rowerow (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,0 m)oznakowanie pionowe
[w kierunku poinocno-wschodnim 53.179874, 17.093816].

= Foto nr 15. Granica Gmina Wysoka z Gming Miasteczko Krajenskie DP 1184PP [w kierunku
pénocno-wschodnim 53.146665, 17.031032].

= Foto nr 16. Gmina Miasteczko Krajenskie m. Grabowno ul. Podgérna DP 1182P skrzyzowanie
z DK 10 [w kierunku potudniowym 53.132391, 17.011890].

* Foto nr 17. Gmina Miasteczko Krajeniskie m. Grabowno DP 1184P skrzyzowanie z DK 10
[w kierunku potudniowym 53.132391, 17.011890].

= Foto nr 18. Miasteczko Krajenskie DP 1182P ul. Jesionowa skrzyzowanie z DG 129916P
ul. Laczng. Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer.
2,4 m) [w kierunku potudniowym 53.101473, 17.007753].

= Foto nr 19. Miasteczko Krajenskie DP 1182P ul. Jesionowa ul. Szkolna. Droga dla roweréw
i pieszych (nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. 2,4 m)[w kierunku pdéinocnym
53.101473, 17.007753].

» Foto nr 20. Granica Gminy Miasteczko Krajenskie z Gming Kaczory DP 1180P[w kierunku
zachodnim 53.084467, 16.969932].

= Foto nr 21. Lobzenica DW 242 ul. Sportowa oznakowanie pionowe i poziome [w kierunku
potudniowym 53.260265, 17.260657].

» Foto nr 22. Lobzenica DP 1205P. Droga dla rowerow i pieszych (nawierzchnia z kostki
betonowej fazowanej szer. 2,0 m) oznakowanie pionowe [w kierunku potudniowym 53.258443,
17.261276].

= Foto nr 23. Gmina Lobzenica przy Plazy w Trzeboniu. Droga dla rowerdéw i pieszych
(nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. 2,0 m) oznakowanie pionowe [w Kierunku
potnocnym 53.244604, 17.285591].

= Foto nr 24. Granica Gminy Lobzenica z Gming Wyrzysk DP 1191P[w kierunku zachodnim
53.084467, 16.969932].

= Foto nr 25. Gmina Wyrzysk w okolicy m. Bagdad DP 1191Pprzebudowa drogi [w kierunku
potudniowym 53.160991, 17.321355].

= Foto nr 26. Gmina Wyrzysk w okolicy m. Ruda DP 1191P przebudowa drogi [w Kierunku
potudniowym 53.153962, 17.323155].

= Foto nr 27. Ruda DK 10 skrzyzowanie z DP 1191P[w kierunku wschodnim 53.153245,
17.323544].

= Foto nr 28. Ruda DP 1191P skrzyzowanie z DK 10[w kierunku pdéinocnym 53.153122,
17.323707].

= Foto nr 29. Osieck nad Notecia DW 242 ul. Wyrzyska. Droga dla roweréw (nawierzchnia
z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,3 m)[w kierunku pénocnym 53.118948, 17.288956]

» Foto nr 30. Osieck nad Noteciag DW 242 ul. Wyrzyska skrzyzowanie z DP 1180P ul. Le$na.
Droga dla roweréw (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,3 m)[w kierunku
potudniowym 53.121294, 17.287985].

= Foto nr 31. Granica Gminy Wyrzysk z Gmina Biatos§liwie DP 1180P[w kierunku zachodnim
53.110091, 17.223975].
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= Foto nr 32. Granica Gminy Biatosliwie z Gming Miasteczko Krajenskie DP 1180P[w kierunku
potnocno-zachodnim 53.116702, 17.086871].

» Foto nr 33. Miasteczko Krajenskie DG 129916P ul. Laczna oznakowanie R-4 [w kierunku
wschodnim 53.110909, 17.008770].

= Foto nr 34. m. Lipka ul. Kosciuszki DW 188 skrzyzowanie DP 1035P ul. Sepolenska
[w kierunku wschodnim 53.496228, 17.251940].

* Foto nr 35. Granica Gmina Lipka z Gming S¢polno Krajenskie (wojewddztwo kujawsko
-pomorskie)[w kierunku wschodnim 53.454591, 17.34786].

= Foto nr 36. Gmina Lipka m. Batorowko[w kierunku potudniowo-zachodnim 53.473669,
17.291115].

= Foto nr 37. Gmina Lipka m. Batorowko[w kierunku potudniowo-zachodnim 53.430005,
17.246491].

= Foto nr 38. Zakrzewo ul. Dworcowa DP 1032P skrzyzowanie z DW 188 Rondo Blues Express
[w kierunku wschodnim 53.412890, 17.145836].

» Foto nr 39. Zakrzewo DP 1032P skrzyzowanie z DP 1035P [w kierunku zachodnim 53.407762,
17.238260].

* Foto nr 40. Gmina Zakrzewo DP 1038P skrzyzowanie z DW 189 [w kierunku pémocnym
53.365389, 17.214962].

= Foto nr 41. Gmina Zakrzewo DP 1038P skrzyzowanie z DW 189 [w kierunku pélocnym
53.365426, 17.187978].

= Foto nr 42. Lobzenica wokdl zalewu rzeki Lobzonki. Chodnik z dopuszczeniem ruchu dla
rowerOw (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,5) [w kierunku pdéocnym
53.260440, 17.260431].

= Foto nr 43. Lobzenica wokot zalewu rzeki Lobzonki. Chodnik z dopuszczeniem ruchu dla
rowerOw (nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej szer. 2,5) [w kierunku pétnocnym
53.262627, 17.260254].

= Foto nr 44. Gmina Lobzenica m. Liszkowo DP 1205P skrzyzowanie z DP 1191P[w kierunku
wschodni, 53.230018, 17.314729].

= Foto nr 45. Granica Gminy Lobzenica z Gming Mrocza (wojewodztwo kujawsko-pomorskie)
DP 1205P[w kierunku wschodni, 53.234642, 17.415535].

= Foto nr 46. Granica Gmina Ztotéw styk z Gming Wiecbork wojewddztwo kujawsko-pomorskie
[w kierunku wschodnim 53.413826, 17.292468].

= Foto nr 47. Istniejacy MOR w m. Ruda gmina Ztotéw [w kierunku potudniowym[53.325659,
17.242901].

= Foto nr 48. Istniejacy MOR w m. Dabki gmina Wyrzysk [w kierunku poétnocnym 53.138487,
17.3312].

= Foto nr 49. Skrzyzowanie ul. Sw. Walentego (DP 1184P) z ul. Akacjowa (DG 130244P). Droga
dla roweréw i pieszych po stronie poéinocnej oraz droga dla rowerow (nawierzchnia asfaltowa
-zalecana) i droga dla pieszych (oznakowanie pionowe i poziome) ul. Akacjowa. [w kierunku
zachodnim 53.176482, 17.075354].

= Foto nr 50 ul. Akacjowa (DG 130244P) droga dla roweréw (nawierzchnia asfaltowa — zalecana)
i droga dla pieszych w kierunku ul. Batorego droga dla roweréw i pieszych (oznakowanie
pionowe i poziome) [w kierunku pénocnym 53.181483, 17.067049].

= Foto nr 51. Granica Gminy Wysoka (DG 130510P) z Gming Krajenka [w kierunku zachodnim
53.197922, 16.977494].

= Foto nr 52. DP 1040P m. Kujan. Oznakowanie szlaku rowerowego znakiem R-3 (zielonego)
PTTK. [w kierunku péinocnym 53.365777, 17.187890].
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= Foto nr 53. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rower6w (nawierzchnia asfaltowa, separacja
zielencem od jezdni).

= Foto nr 54. Wydzielona droga dla roweréw — dwukierunkowa z separacjg zielencem (szerokos¢
2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe C-13, oznakowanie poziome P-23).

= Foto nr 55. Droga dla pieszych i droga dla rowerdw (separacja kostka granitowa + rdznica
wysokosci). Oznakowanie poziome: P-23 ,rower”, P-26 ,,piesi”.

= Foto nr 56. Droga dla rowerdw i pieszych (ciag pieszo-rowerowy). Oznakowanie poziome P-23
wrower”, P-26 ,piesi”.

= Foto nr 57. Pasy ruchu dla rowerd6w po obu stronach jezdni w obszarze zabudowanym
w kolorze czerwonym. Oznakowanie znakiem F-19 oraz P-23,,rower”.

= Foto nr 58. Pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jezdni w obszarze zabudowanym
w kolorze czerwonym. Oznakowanie znakiem F-19 oraz P-23,,rower”.

= Foto nr 59. Pasy ruchu dla roweréw przekroj drogi 2-1 w obszarze niezabudowanym. Zasada
ruchu na jezdni pokazana na tablicy umieszczonej pod znakiem ostrzegawczym A-30.

= Foto nr 60. Pasy ruchu dla rowerdéw przekr6j drogi 2-1 w obszarze niezabudowanym.

= Foto nr 61. Pasy ruchu dla roweréw przekroj drogi 2-1 w obszarze zabudowanym.

= Foto nr 62. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych z zastosowaniem znaku P-27.

= Foto nr 63. Przyklad zastosowania kontrapasa na ulicy jednokierunkowej, barwa czerwona nawierzchni,
oznakowanie pionowe i poziome.

= Fotonr64. Kontraruch na ulicy jednokierunkowej.

= Foto. nr 65. Znak P-27 wskazujacy kierunek i tor ruchu rowerow
(jezdnia dwukierunkowa na ktorej zlokalizowano parkingi dla samochodow).

= Foto. nr 66. Sluza dla roweréw na wlocie na skrzyzowanie. W §luzie wyznaczono przestrzen
dla rowerzystow oczekujacych na skret w lewo znakami P-8b mini i P-23 mini, a po prawej
stronie dla rowerzystow jadacych na wprost i w prawo znakami P-8f mini i P-23 mini.

= Foto. nr 67. Pas ruchu dla rowerdw, przejazd przez skrzyzowanie..

= Foto. nr 68. Trasa rowerowa w parku krajobrazowego. Droga dla rowerdw dwukierunkowa, szer. 4 m
(nawierzchnia asfaltowa).

= Foto. nr 69. Trasa rowerowa W obszarze parku narodowego. Droga gruntowa, szer. 3 m oznakowanie Znakami
typuR.

= Foto nr 69. DP 1040P m. Kujan. Oznakowanie szlaku rowerowego znakiem R-3 (zielonego)
PTTK [w kierunku potnocnym 53.365777, 17.187890].

= Foto nr 70. DG 129916P m. Miasteczko Krajenskie ul. Laczna. Oznakowanie migdzynarodowa
trasa rowerowa EuroRoute R-1 [w kierunku wschodnim 53.110864, 17.008982].

11. Zalacznik

= Mapa nr 1 inwentaryzacyjna istniejaca i projektowana infrastruktura rowerowa na obszarze
Partnerstwa ,,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:50 000.

= Mapa nr 2 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:50 000.

= Mapa nr 3.1 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Lipka.

= Mapa nr 3.2 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
»Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Ztotow.

= Mapa nr 3.3 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
»Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Lobzenica.

= Mapa nr 3.4 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Wysoka.
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Mapa nr 3.5 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
»Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Miasteczko Krajenskie.
Mapa nr 3.6 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Wyrzysk.

Mapa nr 3.7 pogladowa koncepcja budowy tras rowerowych na obszarze Partnerstwa
,Partnerstwo dla rozwoju ,,Krajny” 1:50 000, skala 1:25 000, Gmina Biatosliwie.

Zatacznik nr 4. Opinie i uzgodnienia.
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